PROVERENA TECHNIKA, VYPADA DOBRE

z vodech kde skoro na jinou malou sportku nenara2|te



déci za to v prvni fadé solidnim cenam,

za které se dd nova masina koupit, ale i
dobrému zdzemi importéra a rozsifené
prodejni siti. Nad to je tu velmi pékny design a
solidni technika. Na tfistovku je totiz Tomahawk
celkem dost Siroky s nizkym tézistém. Motor

» Se Ctyfstovkou je kopec zabavy j

neni zadny extrémni silak, ale to

od tfidecky ani ¢ekat nemUzete.
A mozna zrovna tohle byl dlivod, proc se
vyrobce rozhodl zastavét do provéreného
rdmu o néco vétsi motor. Ram i podvozek
na to maji, tak by to nemusel byt tak
$patny napad. Podafilo se — Access SP 400
R mél svou ceskou premiéru na jarnim
Motocyklu a hned par dni na to uz jsem
si na ném zajezdil.

Jestli ted cekate, ze si tu prectete, jak
nova Ctyistovka je Uplné jind nez staré
tiikilo a Ze jede jako vohen a trha
dlazebni kostky z ndmeésti, tak jste vedle
jakojedle.Onosetotizza ctyfstovkovym
objemem skryva néjakych 360 kubikii a
to je sice proti 280 u tfistovky o dost vic,
ale ne revoluce. A vic je tam i konikl -
misto dvaceti jich tam je tricet (verze
bez spz), ovsem ten rozdil neni nijak
nebetycny. Citelnéjsi je posun kroutaku, 80
kubik(i navrch se tam projevit muselo, a tak
motor ted vic naklada od stfednich otacek
a ma logicky i silnéjsi vrsek. Odspodu to
takovy rozdil neni, protoze kromé vétsiho
vrtdni a zdvihu dostal jednovalec i Uplné
novou ctyfventilovou hlavu, a jak znamo,
ctyfi ventily zplsobuji lepsi vrsek, na
spodek jsou lepsi staré dobré dva. To ale u
varidtoru zas tak moc nevadi, protoze tady
na nizké tocky moc nejezdite a taky zalezi
na nastaveni variatoru. Access nenechal nic
ndhodé a kromé toho, ze zménil motor, tak
zesilil i soucastky za nim, jiny variator od F.C.C.
ma odlisné nastaveni, silngjsi femen a jinak
vypadaji i prevody v prevodovce. Takze suma
sumarum, ctyikilo vypada skoro stejné, ale
uvnitf je toho dost jinak.

Konec brezna provazelo vyslovené aprilové
pocasi, a tak se zdalo jako zéazrak, ze zrovna na
foceni svitilo par minut slunicko a vznikly tyhle
fotky. Par minut na to na nas zase nachumelilo...

ako s mensim brachou

K jizdé na Tomahawku uz za ty roky, co je na
trhu, vysly stohy testll, jenom v Quadu jich
uz paér bylo. Ve vsech vychézel tenhle quad
celkem pozitivné. Spousta lidi si mysli, ze
kdyz odjede z kramu na Tomahawkovi, tak
si pravé koupili zdvodni masinu, se kterou
budou skakat lavice s prstem v nose a masina
z toho bude radosti bez sebe. Tak takhle to
Uplné neni. Access je sice hned z quadshopu
slusné vybaveny, ale tahle sestava vam bude
fungovat na lehdi traté, prfipadné cross-
country nebo prosté na normalni jezdeni
a vylety. Potom vsechno pracuje tak, jak
ocekavate, a tak jak ma. Hydropneumatické
tlumice jsou od vyroby nastavené celkem na
tuho, tak neni od véci je o néco povolit tak,
aby podvozek pobiral vic nerovnostia vibec
si pohrét s nastavenim, protoze kdyz uz se
to Stelovat d3, tak by bylo Skoda to nevyuzit.
Relativné mald masina ma tak akordt Siroky:
predek, jestli budete castéji jezdit po trati,
tak si ho urcité rozsifite, jinak to staci. Brzdy
pracuji s citlivym nastupem a i na nezajeté
masiné uz fungovaly normalné, takze ani
tady problém nebude. Masivni kyvka celkem
budi davéru. Ze je ¢tyistovka vic sportka nez
mensi tchajwanska trikila doklada i pouziti
minimalniho panylku s displejem, ktery
dava jen zékladni informace a je tam jen
pro formu, protoze s timhle quadem stejné
budete vic fadit mimo cesty, nez ze byste
ladili formu na asfaltu. Pro cestu na foceni
jsme s sebou vzali jesté ostrého Warriora
450, abychom se neteplili na jedné masiné
a tak trochu i pro srovnani. Asi je treba
pfipomenout, ze Tomahawk 400 nerovna se
o trochu mify Warrior 450. Ctyikilo je prosté
hobicka zalezitost pro Siroké davy quaderd,
kterym tfeba uz nestacijejich 250 a tristovky,
ale jesté nechtéji jit do néceho ostrejsiho.
Navic ma variator, takze si na ném zajezdi
opravdu kde kdo. Porovnavat vykony 400
a 450 je tedy nesmysl, neda se to, ma totiz
mnohem bliz k pavodni SP 300, a tak je
potieba na néj nahlizet, a to i co se tyka
podvozku. Solidni fungujici technika, pekny
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» Max Power zvaél' paradnég,
. skoro jako Warrior 450

kuku¢, ale vykonem vaés nijak neprekvapi,

g - i kdyz jede znatelné vic nez tfistovka. Je

» Motor i kartery vypadaji podvob- ‘ to dobie, tficet koni s variatorem pracuje

né, ale uvnitf se zmenilo hOdn . ; . nezéludné a rozhodné vas nikde neskopne

. ze sedla. Co opravdu potési, je paradni zvuk

z koncovky Max Power, ktery je skoro stejné
husty jako u Warriora.

Novy SP 400 R prichazi jesté s dalSimi
vylepsenimi proti tfistovce. Na prvni pohled
je od sebe odlisite podle toho, ze ¢tyrkilo
ma Cervené lakovany rdm nebo Ze blinkry
se prestéhovaly z okraju prednich blatnikd
na tykadla, tak jak to ma 450, pak ma
hlinikova fiditka a packy a LED displej jako
450. S plnou nalozi ve verzi Limited (vyfuk,
naraznik, tlumice, disky, naslapy, polepy) za
néj date 139 900 K¢, ostrd 450 ovsem stoji
jen o deset vic... Nakonec si ale neodpustim
jednu vytku, a to docela zasadni - se
Ctyistovkovym objemem totiz uz mizete
zapomenout na to, Zze byste s Accessem
jezdilivzavodechtfidu300ccm, ktera vlastné
vznikla kvili Tomahawkovi. Na tratich se tak
budete muset popasovat s ostiejsimi stroji a
to bude docela prekérka...

Text: Dan Pejzl
Fotky: Dan Pejzl
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» Radit netfeba,

Motor ¢tyrdoby kapalinou chlazeny jednovalec

variator to zafidi Rozvod DOHC/4
L L Zdvihovy objem 360 ccm

Max. vykon 30 k (23 kW)

Max. to¢ivy moment neudan
PInéni motoru karburator Mikuni
Prevodovka CvT
Pohon 2WD
Brzdy vpifedu/vzadu hydraulické kotouc¢ové
Pneumatiky vpredu/vzadu 21x7-10/20x11-9
Rozméry dx$xv 1825 x 1230 x 1140 mm
Vyska sedla 800 mm
Rozvor 1270 mm
Pohotovostni hmotnost 211 kg
Nadrz 151





