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Tento trend podtrhuje nielen zaplava znagiek, ktoré sa
M‘V_Vrobe Stvorkoliek, ale aj aktivita splckovych vyrobcov, kton

: neus'fale prmasaju-nove technolaqhe a inovacie do tejto kategorie.
Hran;'ce sa tak neustale posuvaju vpred. Jednym z modelov; ki

- 8vedbml preplsovahle-ta'ﬁlllek Te apspbr!ovo-uz:tkovy model Arctic Cat
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* no znalci sneznych skutrov a ATV okamyzite

= prevodovke s plynulym prevodom (variator)
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| svojej existencie sa Arctic Cat zaradil medzi

! Rychlo a este rychlejsie

Americka znacka Arctic Cat nepatri nielen
v nasich koncinach medzi najznamejsie,

vedia 0 ¢o sa jedna. Pocas 40-tich rokov

Uzku Spicku renomovanych vyrobcov
a v stcasnosti ponuka Spickové Stvorkolky
prakticky vo vSetkych kategoriach.

Jasny ciel’

Ak pred par rokmi sa za vrchol povazovala
Stvorkolka pohanana velkym jednovalcom
+600 ccm, ktory bol povodne vyvinuty pre g
nejaké enduro, tak dnes to uz urcite neplati. H
Viyvoj posunul techniku poriadny kus vpred. [

Motory su vyvijané Specidlne pre pouzitie na

Stvorkolkach a Spickove modely st vacsinou

poharané dvojvalcovym ,veckom®. Zmeny

sa vSak tykaju aj maximalneho zdvihového

objemu matorov, ktory sa na kratku chvilu

zastavil na hranici 700 - 800 ccm, no prave

vdaka Arctic Cat to uz nie je pravda. Ciel

bol v tomto pripade jasny - vyrobit najvacsi

a najvykonnejsi dvojvalec montovany do

Stvorkolky. Vysledkom je motor o objeme

950 ccm, ktory ponuka vysoké hodnoty

vykonu a krutiaceho momentu a pod'a slov

vyrobcu pontka vobec najlepSiu akceleraciu

medzi Sportovo-Uzitkovymi Stvorkolkami. i
Priznam sa, Ze po Case stravenom v sedle
tejto Stvorkolky nemam dévod im neverit.
Masivny vykon si vyziadali zmeny aj

v konstrukcii podvozku a Thudercat je

v porovnani so 700-vkou o nieco dihsf
(razvor). Rozmery tejto Stvorkolky urcite
patria medzi to najvacsie s ¢im sa mozete
medzi Stvorkolkami stretndt a aj vdaka tomu
mate pred Thundercatom reSpekt eSte skor
ako sa usadite do sedla. Naopak pohlad

na podvozok ¢loveka okamzite upokoji

a Spickova technika v podobe Styroch -
nezavisle zavesenych kolies, automaticke] ™=

vybavenej systemom brzdenia motorom,
elektronicky aktivovanym nahonom
prednych kolies a uzavierky vsetkych
Styroch kolies je zarukou, ze prebytky
vykonu sa daju bezpecne zviadat.

Ak som hovoril 0 reSpekte zo samotnych
rozmerov Stvorkolky, tak celé sa to eSte
znasobi po prvych metroch v sedle
Thundercata. Prudké pridanie prinasa
akeeleréciu, ktord nepatri medzi bezné
z&zitky na Sportovo-Uzitkovej Stvorkolke
a nepripraveného dokaze lahko zaskoCit,
najmd ak sa nachadzate v tesnejsich

priestoroch, tak spontanna reakcia motora )
vas lahko dostane do problémov. Tato -2 -.‘-‘{_
akcelerdcia vam vSak v teréne netrhd riadidla Rty
T },
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z ruk ani neodliepa kolesé od zeme, Stvorkolka
sa akoby jemné ponori a vystreli vpred. Zadnym
pneumatikam trva peknych par metrov, aby to
celé dostali pod kontrolou a za vami tak zostéavaju
hibokeé kolaje po pretacajucich sa zadnych
koleséach. Akceleracia a masivny vykon je jedna
vec, no ndjst miesto, kde ho vlastne vyuzit je uz
druhd vec. Prirodzene velké otvorené plochy
arychle prasné cesty st idealnym miestom

na vyuZzitie tohto potencialu. Podvozok svojim
nastavenim je namiereny skor na komfort, ako
nekompromisnu Sportov jazdu a aj ked zvladal
Sportové tempo, tak pri rychlych prejazdoch

Ciel bol v tomto pripade
jasny - vyrobit najvacsi
a najvykonnejsi dvojvalec
montovany do Stvorkolky

/d\

rozbitymi Usekmi bolo potrebné poriadne drzat
riadidla. Mozno by pomohol timic riadenia,
alebo elektronicky posilfiovac riadenia, ktory
uz cast konkurencie ponuka a urcite by bol
prinosom aj pri manévrovani v tesnom teréne,
kde je predsa len citit hmotnost Stvorkolky.
Podvozok na jednej strane vynikal komfortom
a bezproblémovym filtrovanym nerovnosti, no
na druhej strane nezavisle zaveseng kolesa
vzadu v kombindcii s pracovnymi pneumatikami
neumoznovali odtrhndt zadnu napravu do
kontrolovaného Smyku tak fahko, ako je Clovek
zvyknuty zo Sportovych quadov. Nepomohol
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ani prebytok vykonu a dostat zadné kolesa do
Smyku na suchom povrchu vyZadovalo viac, ako
len agresivne pridat plyn a Cakat. Jednoducho
podvozok v spolupraci s pruzenim odvadzal dobr(
pracu a z pohladu Sportovo-Uzitkoveho stroja mu
len tazko Co vyCitat. V spojitosti s rychlou jazdou
sa jeden nedostatok predsa len objavil. Brzdy st
len priemerné a na rychle spomalenie z vysokych
rychlosti bolo nutné poriadne zatlacit brzdnu
paku a sucasne potiahnut packu na riadidlach, no
k Uplnej spokojnosti eSte nieco chybalo. Pomocou
bolo aj brzdenie motorom, ale aj tak tam bola
eSte rezerva.
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Zaluba v extréme

Potom je tu druha tvar Arctic Catu, ktora

d priam vola po zdolavani extrémnych prekazok.
Konstrukcia s vysokou svetlou vyskou,

¥ maximalnymi najazdovymi uhlami a vysokymi
zdvihmi pruzenia boli priam stvorené do
najtazsich podmienok. Samozrejme nesmiem
opomenut nutnd vybavu v podobe vypinateného
nahonu 4x4 a elektronicky aktivovanej uzavierky.
Tu sa extra kubicke centimetre zdvihového
objemu prejavili v celej svojej krase. Vyhodou
velkého motora je, Ze v Ziadnom pripade nie

nepozna prekazku. V ten den sme testovali este
jednu Sportovo-Uzitkovu Stvorkolku a terén, ktory

Ked’ bolo najhorsie, tak
stacilo aktivovat uzavierku
a Thundercat sa premenil
doslova na pasové vozidlo,

ktoré nepozna prekazku

turistické ATV. Plati to aj v pripade Thundercatu,
ktory by som vdaka vykonu a jazdnym

4 vlastnostiam len tazko kupoval kvoli pracovnému
" nasadeniu, ale pravdou je, Ze tato Stvorkolka je

" aj komfortnym vozidlom so &irokymi moZnostami
s \yUzitia. Jednoduche a fahko ovladatelné

ovladacie prvky st vsetky po ruke. Ovladanie
2-stupnovej automatickej prevodovky a spiatocky
je priam ukazkove a da sa porovnat's obdobnymi
zariadeniami v najmodernejsich automobiloch.
Stacilo jemne ,tukndt* do radiacej paky na nadrzi
arychlost bola zaradena. Moznost prihlasenia

tohto vozidla do beznej premavky rovnako

vyrazne zvySuje jeho pole posobnosti. Potom

S0 tu doplnky ako tazné zariadenie (gula), alebo

elektricky navijak vpredu. Thundercat vam velmi

dobre poslizi aj pri prevazani nakladu a v tomto
¢ pripade st po prvy krét velké rozmery prinosom.
| Na dvojicu velkych kovovyeh nosicov toho

&_':_ , Artic Cat zviadal bez najmenSieho zavahania
asrezervou bol pre druht Stvorkolku Casto na
hranici jej moznosti a prejazdy ani zdaleka neboli
tak elegantné ako v pripade Artic Catu.

ste nuteni vyuzivat maximalny vykon. V pripade
. Artic Cata to znamenalo jemné pohravanie sa te
s packou plynu. Prenos vykonu na kolesé bol =
- vdaka automatickej prevodovke Uplne hladky par
aplynuly, preto sa niektoré prekazky dali zdolavat <~
doslova slimacim tempom, bez toho aby sa motor, o~ Sportova &i uzitkova?
alebo prevodovka prilis trapili. Ked bolo najhorsie, & Pri velkych Stvorkolkach sa niekedy len tazko

tak stacilo aktivovat uzavierku a Thundercat B (4 stotoznit s zauzivanym oznadenim Sporto-

moto

naloZite naozaj vela.
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B O Motor
Mat k dispozicii najvacsi dvojvalec na trhu
nikdy nemoze byt na Skodu. Moderny dvojvalec
vlastnej konstrukcie pontika ohromny vykon
a kratiaci moment. Motor sa vyznacuje

:. otaCok ponuka vysoke hodnoty krutiaceho
momentu, vdaka Comu si velmi [ahko poradi aj

v extrémnom teréne, kde staci len sa pohravat
s packou plynu a naplno vyuzivat vykon

v nizSich otackach: Maximalny vykon je len
tazko vyuzitelny, no ak hladate dragstera, ktory
v hline za sebou zanechava neskutocne hiboké
kolaje, tak Thudercat vas urcite uspokoji.

® Variator

Dvojstupnovy automat fungoval perfektne

a na kolesa prenasal fahko kontrolovatelny

a plynulo narastajuci vykon. Bolo prakticky
jedno, Ci je zaradeny rychly (H) alebo pomaly

(L) prevod motor neustale ponukal prebytky
vykonu. Variator je vybaveny systémom brzdenia
motorom a pri zaklapnuti plynu sa neodpoji ako
klasicky variator, ale zostava zapnuty a motor
brzdi tak, ako sme zvyknuti u motocyklov.

! © Brzdy

\ tomto pripade len priemerné. Pri beznom
zatazeni dokazali rychlo Stvorkolku zastavit,
no ak sa rozhodnete vyuzivat maximalny vykon
a maximalnu rychlost, tak brzdy maju ¢o robit,
aby Stvorkolku rychlo zastavili. Je potrebné
poriadne zatiahnut za obe brzdné packy.

O Podvozok

VSetky Styri kolesa st nezavisle zaveseneg.
Pruzenie ponuka vysoky zdvih a je nastavené
na komfortnejSiu jazdu, no zvlada aj rychlu
Sportovu jazdu. Vysoka svetla vySka a vysoké

najazdove uhly dovoluju bez najmensich
problémov prejazd aj extrémnym terénom.

® Ovladacie prvky

Jednoduché ovladanie a mimoriadne prehladne
usporiadanie. Ovladanie radenia je mimoriadne
lahké a presné. To isté plati aj o aktivacii
nahonu 4x4 a uzavierky diferencialu. Digitalny
pristrojovy panel ponuka vSetky potrebné
informéacie a naviac je tam aj tlacidlo aktivujuce
uzavierku.

O Dizajn

Arctic Cat sa v tomto smere drZi stcasnych
trendov a svojim vyzorom by sa nestratil ani
medzi terénnymi autami. Ak k tomu priratame
vzpriameny pohodiny posed a samotné rozmery
Stvorkolky, tak Glovek sa obcas citi naozaj ako

v malom offroade.

@ Odkladacie priestory

a doplnky

Napriek vykonnému motoru a vSetkej zabave,
ktort Thundercat poskytuje, stale je to aj
uzitkove vozidlo, ktoré vyuzijete aj na pracu.
Dvojica nosicov dokaze odviezt aj vacsi naklad.
Nechyba samozrejme dalSie prislusenstvo ako
elektricky navijak, ¢i tazné zariadenie.

Sumar

Je 1000 ccm zdvihového objemu vela? Arctic
Cat Thundercat 1000 H2 je Stvorkolkou,

ktora ponuka viac ako dokaze bezny Clovek
vyuzit. Na druhej strane Spickovy podvozok

a prebytky vykonu dvojvalcového motora dovolia
skusenému jazdcovi robit veci, ktoré st pre
drvivi vacsinu Sportovo-Uzitkovych Stvorkoliek
len tazko zvladatelné a radi sa do Uplne najuzsej
Spicky, ktora na trhu momentalne je.

Arctic Cat Thundercat 1000 HP2

Typ: kvapalinou chladeny 4-takiny dvojvalec do
V", rozvod SOHC, 8 ventilov

Vftanie x zdvih: 92 x 71,6 mm

Zdvihovy objem: 951 ccm

Kompresny pomer: vyrobca neudava

Max. vykon: vyrobca neudava

Max. kritiaci moment: vyrobca neudava
Priprava zmesi: vstrekovanie

Zapalovanie: elektronické CDI

Startovanie: elektrické/nozné

Prevodovka: automaticka s plynulym prevodom
CVT + spiatocka

Sekundarny prevod: kardanovy hriadel

Ram: koliskovy pozvarany z ocelovych rarok
Rozmery (Dx Sx V): 2 154 x 1210 x 1 252 mm
Rézvor: 1 334 mm

\lySka sedla: vyrobca neudava

Objem palivovej nadrze: 24,6 |

Pneu: vpredu: AT 25x8-12, vzadu: AT 25x11-12
Pruzenie: vpredu: nezavislé zavesenie pomocou
ramien, zdvih: 254 mm, vzadu: nezavislé
zavesenie pomocou ramien, zdvih: 254 mm
Brzdy: vpredu: 2 x kotlcova, vzadu: koticova
Hmotnost: 367 kg

Cena: 11 175 € (336 658, 05 Sk)

- bezkonkurencny vykon vel'kého dvojvalca,
kvality podvozku v naroénom teréne,
elektronicky aktivovana uzavierka robi

z Thundercata prakticky nezastavitel'ny voz

- priemerné brzdy, fyzické rozmery
a hmotnost’ maji vplyv na Sportovi jazdu,
tazsie riadenie (chyba posilovac)

Motocykel na test zapozical:
ASP Group, s. r. 0., Zebrak, CZ
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