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Prvyg pohlad

Ak sa postavite pred tento stroj, okamzite ziskate pocit kompaktného, dobre
ovladatelného a zaujimavo vybaveného stroja. Dizajnom sa radi do strednej
triedy, LED svetla tu nehladajte, ani ziadne ,vycaCkanice”, Alterra sa na
ni¢ nehra, ukazuje jednoduché, ale zaroven typické rodinné tvary dizajnu,
farba je len zelena a Cervena, plechove disky obuté do pneumatik Kenda
Pathfinder, ktoré slubuju univerzalnu trakciu pre off/on road. Zaroven mi
pripomina jednomiestne vozidlo, i ked homologizacia je dvojmiestna, tak
treba brat do Gvahy fakt, Ze druhé miesto je pripravené prevazne len na
kratke, ¢i nudzové presuny. Uzitkovejsia rada v ponimant pre dvoch je inde -
Alterra 500/550/700, alebo luxusna rada triedy TRV 500/550/700/1000
s operadlom pre spolujazdca. Pokracujme ale v zoznamovani, velmi sa mi
pacia drziaky pre batozinu SpeedRack Il, vpredu (nosnost 34 kg) a vzadu
(nosnost 68 kg) - ¢o je kombinacia ocelovych rarok a odolného
a protiSmykového plastu. TroSku ma prekvapil mechanicky ventil
prepinania PHM rezervy, naopak poteSila ma 12V zasuvka
upevnena zboku na kryte palubnej dosky. Jednym tahom
odklapam sedadlo, kde ziskavam bleskovy pristup
k batérii a poistkam stroja. Trochu mérne hfadam

1 schranku na mobil a doklady, zial ni¢ nenachadzam,
¢o je Skoda.
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Pod kapotou ¢
Pod palubnym pristrojom, ktory disponuje zakladnymi Udajmi sa nachadza Y
spinacia skrinka s prekvapenim: OFF, ON a START. Normalne stroj  je
Startujem ako auto, oto¢enim kltica vpravo a na to som si zvykol tak, ze  ¥8

som mal nastartované uz po¢as nasadania na Stvorkolku, o vyrazne g
zrychluje pracovny proces. Elektronicky prepinac 2x4 / 4x4 je sparovany

s kontrolkou na displeji, motor naskakuije tichym zvukom a uvedomujem s

si, 7e som nevidel koncovku vyfuku, tak zosadam a nasiel som ju pekne
ukrytd v strede za EC. Pozeram zavesné zariadenie je rychlo odnimatelné,
nezavislé zavesené su vSetky Styri kolesa na ,A“ ramenach, kazdy timic
ma nastavitelné predpatie (potrebny kIUc). Brzdy obsluhuju kottce na

3 kolesach, (2 x vpredu a 1 x netradicne vzadu iba favé koleso), podvozok
ma polovicné krytovanie, ramena a poloosy nie st kryté ani vpredu ani 8

vzadu. Jednoduchy jednovalec je teraz posunuty o 8 cm dopredu, (i

chladeny je vzduchom a olejom a tak toto volné miesto vpredu vypiiia
navijak. Alterra disponuje novym podvozkom s nizsim taziskom

a dihsim razvorom (121,9 cm), ktory je prediZzeny oproti povodne;
verzii o 5 cm. Papierovo navySe slubuje ergonomicky posed a skvelu
ovladatelnost, vSak uvidime Ci sa niekde klamalo.
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3 Arctic Cat ALTERRA 400

Cena: 5 849 Eur
Motor: 366 ccm, 4-ventily, SOHC, R1
Prevodovka: Duramatic™, automat CVT

Jazda - nesklame
ani neprekvapi

Nabity predchadzajicimi technickymi
informaciami bez zavahania sadam do sedla

a vyberam medzi moznostou H - do rychla,

L - do pomala. Miesta mam habadej, nevidim
na ovladani ni¢ zlozité, plyn oviadam pravym
palcom, motor reaguje okamtzite, ale nie
prekvapivo. Coskora som v fahkom teréne

a zoznamovanie pokracuje. Motor nie je lenivy
a nizky kubicky objem ako protivahu vyuziva
kompaktnost a nizku vahu stroja, prave pre
akenejSiu akeeleraciu. Kratky razvor ma uz

v zaciatku jazdy dostava do obrazu vysokych
moznosti obratnosti stroja. Jazda v stipackach
je bezproblémova, stroj spolahlivo zataca i cez
oraciny, podvozok odhodlane kontruje priecnym
nerovnostiam a zaroven dostavam vybornu
odozvu do ruk, pricom riadidla v pokoji bez
namahy robia to, Co maju. Sila motora je pekne
rozlozena bez prekvapivych momentov a prevod
do rychla si okamzite uzivam. Prvé Sportové
drifty na Sotoline naznacuju aj tak trochu zabavnu
povahu stroja, ¢o v ASP ale radi moc nevidia,
lebo stroj je rekreacne Uzitkovy a nie Sportovy.
Zakazané ovocie ale chuti najviac a ja si vzdy pri
kazdom teste odhryznem svoj Sportovy kolac.
Reakcia podvozku a stabilita stroja v teréne

i vo vysokych rychlostiach st priamo Umerné
kratkemu razvoru a Uzkej Sirke stroja, tak potom
opatrne pri vyvadzani. Pneumatiky sa radi hryznu
pri drifte do nerovnosti a stroj ma chce prehodit,
pricom bleskova reakcia na presne reagujlice
riadidla pritiahne uzdu nechcenym manévrom.
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Rozmery: 2 141 x 1 143 x 1189 mm

Ram: koliskovy, pozv. z ocelovych rirok
Hmotnost: 273,6 kg (suchd)
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Po zabave praca

Aj jednovalec ma svoje ¢aro v pomalom a silnom
fahu a testovat priechodnost tazkym terénom
je teraz moja redakéna Uloha. Velké dvojvalce
st vacsinou i tazké a niekedy ich sila nestaci na
to, aby sa tazsi stroj vyhrabal z blata von. Opéat
pripominam nizku vahu a kompaktné rozmery,
pricom prudkeé stupanie v pozicii s mojim
nosom nalepenym na budikoch pri 4x4 motor
zvlada dokonca bez preSmykov pneumatik.
Netvrdim Ze je to hracka ale tvrdohlavost

a hrdost tejto techniky nedovoli stroju zastat.
Ale pozor na prevratenie, kompaktnost stroja
ma i svoje nevyhody. L'ahkost zdoldvania
tazkého terénu ma tato macka v krvi a ide len
0 to, ako domyselne pracujem s ovladacimi
prvkami stroja. Bleskova myslienka o tom, ako
sa budem vyhovarat Dusanovi a Oldovi z ASP,
preco sa ich prave novo rozbehany stroj kotulal
z prudkého svahu dolu ako lopta, ma prepne
opdt do normalneho rezimu a rozum mi veli
zatoCit do blizkeho lesa pIného prekazok. Tato
macka je tu doma a kruti sa pomedzi kriky

¥ astromy ako had. Podvozok neprekvapia ani
b hiboké kolaje od lesnej techniky, priechodnost

tazkym terénom je rozumné, rozmyslam, ¢i
vobec bezny ,zahradkovy Gi chatovy” uzivatel
tohto stroja bude robit také nezmysly, ako ja.

| Mozno hej, predstava plne nalozeného vozika za

mnou so zapnutym 4x4 v mode ,L“ ma dostava
obrazu, Ze tento stroj je vlastne

| predimenzovany k pomeru

na Ucel aky je urceny a s
pomerom kolko viastne stojf.

Tazna sila: 476,3 kg

Objem pal. nadrze: 16,3 |

Pneu: vpredu: 24x8-12, vzadu: 24x10-12
Homologizacia s EC: 4no v cene

ATV na test zapozical:
ASP Group s. . 0., Zebrik (C2)
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\Igorng stroj
adekvatny k cene

Ano, v ponimani americkej produkcie v oblasti
konkurencie je to doslova ,lacnovka®“. Prijemny
stroj strednej, nenarocnej triedy s presnym
ovladanim moze obsluhovat i lahké rangerka, ¢o
chova ovcee, Ci kozy. Na beznt pracu zo strojom
nepotrebujete ziadne extra Skolenia, Ci navyky,
proste sadne si tu i decko, nastartuje a ide - stroj
sa sprava spokojne, bezpe¢ne, hladko bez
vystrelkov. Ak cheete stroju nalozit, pocitajte

so stredne vysokou priechodnostou, spolahlivym
podvozkom a linearnym zrychlenim. Ale stroj
strednej triedy ma svoje limity ako v rychlosti,
tak priechodnosti, ¢i praci. Ak vyzadujete od
stroja extrémne zataZenie pre extrémnu pracu,
chodte o kategdriu vySSie, pretoze by ste tito
techniku skoro znicili. Ak ste fahky zahradkar

| anetahate z lesa kmene stromov, tu ste doma

a navyse ziskavate rozumny stroj pre cell rodinu,
nebude sa ho v zahrade bat 10-rocny chalan,

ani starSia manzelka. Tak ako je jednoduchy

vo farebnom prevedent, tak je jednoduchy i na
obsluhu a jeho hlavny imidz je prave nazov:
Arctic Cat. Ja tu ale vidim nutnost dalSej vybavy:
kvoli bezpecnosti kryty rukovéti, aspon plastovl
ochranu vSetkym ramien zospodu kvoli blatu

a kamefom, a nakoniec vodeodoln skrinku na
par potrebnych veci, ktoré by ste na vylete do

lesa mali so sebou mat.




