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proti sedmikilu v benzinu a absolutné

idedIni je, kdyz jsou obé masiny od
jednoho vyrobce. Tak tohle se vdm muze stat
u jediné ¢tyrkolkové znacky na svété — u Arctic
Catu. Amici sice pohrdaji v3im, co jenom trochu
smrdi naftou, a jezdit tam ropdkem do prace se
rovna spolecenské sebevrazdé tretiho stupné,

Jak nejlip porovnat sedmikilo v nafté nez
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Mgftéﬂerfi\‘odhl\rctlc Catu, Jestli jako iere nula nula

nic, jede jako oktavka ftedlcku a pfifdfn je krasny a chlapsky jako litrovy Thundercat. Tak ¢téte dal
a uvidite.

INTERNI

» S benzinem
je vic srandy

ale kdyz jde o ctyrkolku, tak benzinofilni narod
udélal naprosto bezprecedentni vyjimku — pred
dvéma lety poslal Arctic Cat na trh sedmikilo, co
osvickach akarbcineslyselo anijako ¢tyrkolkové
miminko. Z pfedchézejiciho plyne pro zac¢atek
i jedno dost zasadni pouceni - pro zabavu si
tohle nikdo nepostavil, bavit se za velkou louzi
s naftou by tam totiz nikoho ani nenapadlo...

%% » Na prvni pohled
naftaka nepoznate
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O naftové kocce jste si uz u nas precetli, ale ted'
pfijde na fadu porovnani s jejim sourozencem
z jednoho vrhu: 700 kubikd proti 700
kubiktim, pro rejpaly 686 naftovych kontra 695
benzinaka.

Jak jede benzinova masina, vsichni vite, jestli
teda nejste jeSté caparti a nehonite vasi
strojovnu elektrikou. Taky vite, Ze sedmistovka
uz neni ofezavétko, pred par lety by vas ani
nenapadlo, ze se na trhu jesté objevi néco
vétsiho. Pfed pfichodem arcticcatiho litra to taky
bylo to nejvétsi s placatou koc¢kou na nadrzi, co
jste si mohli v kramé vybrat. Casy se ale méni,
vykony rostou, a tak sedmistovka s vykonem
42 koni ted patfi ke stfedni tfidé a Spicka uz je
podstatné dal.

Arctic Cat sazi na klasickou a léty provérenou
konstrukci svych masin - poctivd trubkova
konstrukce, bytelné napravy, Siroky rozchod,
svétlost deset palct a silny motor k tomu. Na
néjakou vychytanou techniku si moc nepotrpi
— tu si schovava pro litr. Tyhle sedmikila (ropak
i benzindk) mély jesté klasické prepinani 2WD-
4WD kolibkou na pravy palecazamykani predku
po staru preklapéci packou s lanovodem na
levou ruku (nové modely uz dostanou jednotny
elektricky prepina¢ pred pravym heftem).
Pristrojovkajetutaky naprostoklasicka-vsechny
zdkladni informace vcetné stavu pohonu.
Naftdk k tomu pFidévé kontrolku, kterou jinde
nenajdete - svinutou spiralu zhaveni.
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! za starych cast. Zapomente na TDI, HDI, TDCi,

» Diesel Splha a Spl-
ha a jenom si tak
u toho poblafava... -
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Prvni, ¢im vas 700 diesel privitd, kdyz ho chcete
prohnat, je zelené zafici kontrolka zhaveni.
Po pér sekundach mate v sani dost tepla, aby
nafta blafla v prvni otdcce. Masina se otfese

CDI, dCi, iCTDi a vsechny dalsi zaklinadla, co
Ctete zezadu na autech. Tohle je nafta bez
kompresoru, jak ma byt — tluce jako hlucha
baba do vrat, kout smrdi jak ze zetora, ale jak

a mezi nohama se vam rozpouta kovarna jako

Arctic Cat700 Diesel TRV

Motor vodou chlazeny vznétovy dvouvélec

Rozvod OHC/4

1duihovy objem 695 ccm

Urtanixzdvih 75x77,6 mm

Max. uwykon 42 k (31 kW)/7500 ot./min.

Max. to¢ivy moment neudan

PInéni motoru vstiikovani

Prevodouka CVT

Pohon 2WD/4WD

Brzdy upFedu/vzadu hydraulické kotou¢ové

Pneumatiky vpredu/vzadu 25x8-12/25x10-12

Rozméry dxSxv 2390 x 1210 x 1250 mm

Rozvor 1473 mm

Ldvih kola upredu/vzadu

Suétla vySka 254mm

Sucha hmotnost 382Kkg

Nosnost nosice vpredu/vzadu 45/91kg

Taina sila 476 kg

Nadrz
Cena
7
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219900 K¢

ho jednou nahodite, tak jede na véky. Absolutni

klasika. | kdyz s takovymhle dvouvalcem v nafté jste se sotva kdy setkali.
Z toho, jak se ropak v ramu projevuje, cekate, Ze pfi rozjezdu to postavi na
prdel, usmazi gumy a zmizi za rohem. Skoro. On se ale jenom tak nenucené
rozjede, otacky pritom vylezou tam, kde ma normalni masina volnobéh, a dal
uz to asi moc nepujde. Ani nemusi, naftdk ma totiz vyhodu v tom, ze misto
extra vykonu ma skoro Uplné plochou kfivku kroutaku (nejvic ho ma v 2 250
ot./min.). Takze tahd porad stejné, na volnobéh nebo blizko otackovému
bezvédomi - kolem 4 500. KdyZ se to vezme kolem a kolem, je 700 Diesel
docela lenochod. Nikam se moc nezene, ze by Sel za plynem, o tom jesté
neslysel a maximalka taky zadna velka hitparada. Jenze kdyz uz jede, tak jede
kopec nekopec, udoli neudoli a cestou necestou. Ze zac¢atku jsem mél strach
z vyjezdd, diesela totiz hned tak nepfinutite k néjakému kalupu na rozjezdu,
a tak si clovék fika, jestli mu v pulce kopce nedojde dech. Nedojde, tenhle
klapajici exot si to do kopecka Sine prakticky na volnobéh a nic nenaznacuje
tomu, ze by se mu chtélo uprostred chcipnout.

di

Benzinova sestraje natom uplnéjinak, po pfesednutizropaka o>
si hned pfi prvnim rozjezdu davam ze zvyku plnej. Jenze
tady to znamena katapultdz dopredu a ne jenom to

A

Vs B a )\

\

\.

(N

e
. str. 23 —




= TESTARCTCCATTO0 -

| » Takhle tankuji Diesela

kluci od vrtu

lenivé da-da-da-da. TakZe palec zpétky a znovu
uz s rozumem. Jsou to dva svéty - kdyz poznéte
naftu, tak zjistite, Ze benzinovy motor je krasna
hracka, kamarad na blbnuti, prosté hodné Ziva
véc. Na par metrech se rozjede, cvrknete do
packy plynu, otacky vyleti nahoru azadek za¢ne
hazet hlinu za zada. Pro¢ si teda budete kupovat
naftu? V prvni fadé na praci. Arctic Cat postavil
svého diesela z jednoho jediného divodu —
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Arctic Cat 700 H1EFI TRY
Motor

vodou chlazeny jednovalec

jako stroj pro profesiondlni pouziti. Pro farmare,
leséky, ale tfeba i ozbrojené slozky a viechny
ostatni, kdo potiebuji ctyrkolku k tomu, aby
s ni dennodenné vozili materidl, tahali valniky,
kldady a dalsi véci, co se blbé tahaji rukama.
Taky je to idedlni masina pro zaméstnance —
kdyz jim date do rukou benzinové sedmikilo,
tak mimo to, Ze je vétSinou cely den neuvidite,
a kdyz se vecer vrati od hlavy k paté od bahna
a s prazdnou nadrzi, tak bude mit masina tak
0 300 km na pocitadle vic. To se vam s naftakem
nestane, ke hrani nesvadi, k vyletdm taky ne
a tankujete ho tak jednou za mésic (mél by
mit o 50% delsi dojezd nez klasika). Navic do
néj mlzete nalit stejnou naftu jako do traktord
v JZD, nepotiebuje blhvico jako nejmoderné;si
turbodiesely.

Na vesnicich porad jesté vidite v provozu
traktory, co maji za sebou tfeba Sedesétiletou
kariéru, a kdyz s nimi majitel omylem neskoci ze
skaly nebo neshofi o ¢arodéjnicich, tak tu jesté
par dekad pobudou. S Arctic Catem to bude
asi dost podobné. Motor ma totiz udavanou
trvanlivost 10 tisic hodin
a to znamend, ze by mél
pfi prGmérném pouzivani

Rozvod

OHC/4

Idvihovy ohiem

695 ccm vydrzet v chodu asi tak sto

Urtanixzdvih

102x85 mm

Max. vykon

42 k (31 kW)/7500 ot./min.

» Ulozny prostor

Max. toCivy moment

neudan u benzinové verze,

PInéni motoru

vstiikovani naftak tam ma filtr

Prevodovka

CVT

Pohon

2WD/4WD

Brzdy upredu/vzadu

hydraulické kotoucové

Pneumatiky uvpredu/vzadu

25x8-12/25x10-12

Rozmeéry dxSxv

2390x 1210 x 1250 mm

Rozvor

1473 mm

1dvih kola upFedu/vzadu

254/254mm

Suétla vyska

279 mm

Sucha hmotnost

328kg

Nosnost nosice vpredu/vzadu

45/91kg

Tainasila

476kg

Nadri
Cena

201
269900 K¢

RAZENI
PODVOZEK
OVLADANI
IPRACOVANI
ERGONOMIE
CENA/HODNOTA

~

let (to mam od vyrobce). Takze jestli chcete
udélat néco pro svoje prapravnoucata, tak jim
dneska kupte tuhle masinu. A jestli uz za jejich
¢asti nebudou mit fousaci pod piskem moc
ropy, tak to zas tak moc vadit nebude, protoze
uz dneska umi sedmikilo palit bionaftu s 20%
fepkooleje, takze do budoucna to snad taky
néjak pujde.

Kromé ostatniho je rozdil u obou masin i ve
vaze - naftdk je tézsi o vic jak padesat kilo,
a protoze se na néj pouzilo vic zeleza, tak je taky
o desitku drazsi. Nicméné v cenach obou jsou
zahrnuté véci, za které jinde solite dal: porfadna
koule, kvalitni navijak Warn nebo i predni
ram (u benzinu navic koncovka od Remusu),
navrch je tu unikatni systém tfi v jednom neboli
TRV(korba, kresilko nebo nosi¢). Protoze ASP
Group se zabyva i dovozem kol, tak si mdzete
Cata zpfijemnit néjakou parddni hlinikovou
sadou, tfeba jako na fotkach. Z katalogu je pak
na vybér kopec daldich uZite¢nosti a paradicek.

5. Text: Dan Pejzl
" Fotky: Dan Pejzl, Arctic Cat






