DUSAN RANDYSEK

Kdyz jsme se naposledy
bavili s Dusanem Ran-
dyskem, vypadalo to,
ze s buginou vyrazi na
Dakar 2013. Nakonec
se tak nestalo a jezdec
vénoval celou dalsi se-
zonu doladovani stroje
a testovani. V poloviné
listopadu jsme probrali,
co bude dal.

Dusane, je tviij RallyCat po roce
prdce uZ v konecné podobé, nebo
jsou v pldnu jesté dalsi dpravy?

Nasi evoluci jsme rozdélili do tfi fazi
a vysledky v ceském i evropském
mistrovstvi jasné fikaji, Ze jsme vy-
borné zvladlifazi ¢islo jedna. Nauci-
li jsme arctika Zit, jezdit a vyhravat
bez velké pozornosti mechanik.
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Ted se chystame na fazi ¢islo dvé, a to
jsou Upravy, které se vazou hlavné na
pohodli jezdce a nepfedvidatelné si-
tuace na vicedennich rallye. Mluvim
0 zapadavani v pisku, kde mame na-
vrhnuty zvedaci pisnice a dohustova-
ci zafizeni.
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Jaké zmény proti piivodni konstruk-
ci, kterou jsi mél v planu mit hoto-

vou uZ loni, jesté béhem testovaci

sezony probéhly?

Vétsina inovaci, které jsme pouzili,
se vazou na zavody typu Dakar apod.
Ty se osvédcily i v mistrovstvi Evro-

py cross country, vSechno
jsme méli predimenzované
a extremné vychlazené. Tim
jsme méli velky naskok pred
konkurenci, ktera to feSila
v prabéhu sezony. Upravy
vydrzely i obavané Ondrovy



O
ffroad Maratony daly technice hodné zabrat

blaténé maratony a to je co Fict. To je
asi nejvétsi test, nechat néco machat
24 hodin v blaté.

Kolik toho vlastné zbylo z piivodni
konstrukce Wildcata? Co $lo pouZit
v origindl podobé?

Cela konstrukce a zmény se tvofi pod
prisnymi pravidly FIA, takZze vSech-
no se toci kolem homologovaného
bezpecnostniho ramu, bezpecnostni
nadrZze a bezpecnostni prepazky, to
jsou ty zasadni zmény. Jinak pohonné
astroji nas mile prekvapilo, kdokoliv
se rozhodne pro Wildcata, popfipadé
zavodit s nim, tak se mdze spoleh-
nout na motor, diferaky, fizeni, roz-
vodovku i poloosy. VSechny zmény se

vazaly na potfebu dojezdu (8co
km) a rychlé servisovatelnosti.
Rozhodné to neni jako ve WRC,
kde je pavodni jen predni znak.

Zpocdtku jste na lpravdch
spolupracovali s Pepou Ma-
chdckem, plati to pordd, nebo uz
stroj doladujes sam?

S Pepou jsme porad ve velmi inten-
zivnim kontaktu, navzajem si vy-
pomahame. Vsadil na velké buginy
s velkym motorem a uvidime, ktera
cesta bude zajimavéjsi. Urcité se uvi-
dime na Dakaru 2015.

MiiZeme se tedy tésit, Ze té uvidime
v lednu na startu Dakaru, nebo vsa-

pugan rozdava rozhovory a Usmevy

dis na jiny velky zdvod?

Jiny... Plan je jasny, pfisti rok Inter-
continental rally ze Spanélska do Da-
karu, Silkway a evropsky Sampionat.
V mezicase jedname s partnery, ktefi
chtéji vidét arctika na Dakaru v Jizni
Americe. TakZze Dakar dalSi rok urcité,
uZ se moc tésim, jak se potkame s Po-
larisy a Can-Amy na duné!

Mds za sebou pomérné lspésnou

sezonu, jak jsi spokojeny a jak si

vedla technika?
Jsem se sezonou velmi spokojeny,
jak jinak — 1. misto v CR v Offroad
Maratonech a druhé v Evropé, byl
to Sileny rok a musim timto podéko-
vat partnerlim za podporu a rodiné
za trpélivost. Hodné jsme se naucili
a poznatky se pokusime zUrocit na
soutézich ve svéte.

Mads za sebou letos néjaké karam-
boly?
V kazdém zavodé mam svoje krizov-
ky, ale v Rumunsku mi to teda utek-
lo z rukou asi nejvice, nevim, jestli
jsem se kochal, nebo uz jsem byl
unaveny z technicky naroénych za-
vodl, v kazdém pripadé jsem to po-
slal do lesa. Nastésti mezi stromy...
Prosté najednou lezim na streSe.

Jifi Jonas, archiv tymu
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Pouzil jsem svlj sarm, letél do prv-
ni vesnice, hodili jsme to s mistni-
ma opilcema na kola a jel jsem dal.
Nastésti se nikomu nic nestalo jen
mechanici méli delsi vykaz prace...
V kazdém pripade ponauceni od
Reného Metge, legendarniho mata-
dora dakarskych soutézi, mélo zase
platnost - jestli chce$ dojet prvni,
musis prvni dojet...

Je porovnatelny zdvod typu Baja
s vytrvalostnimi maratony stylu
Dakaru, nebo to Ize brdt jen jako
testovdni?

Je to asi nejbliz Dakaru, co se tyce
pripravy techniky, ale nejvétsi rozdil
je v tom, Ze tam neni Zadny prostor
na chybu. Baja je dvoudenni zavod,
vSichni se oprasime, umyjeme a za
par tydnl se jede znovu podobna
epizoda. Na Dakaru musime pocitat
s tim (kdyZz pomineme U(navu tech-
niky), ze lidské védomi je tam vy-
staveno extrémnimu tlaku, ktery se
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v dnesni dobé neda nikde natrénovat.
Proto i ten mechanik neni ten samy

mechanik, kdyZz ho vlacis sedmy den
v prdméru 8oo km denné a nenechas




RallyCat na |RC 2013

ho vyspat, odfizne$ ho od pravidel-
nych rituall jako dostatek spanku,
jidla a domaci néhy...

Pak se stavaji véci jako nedotazené
Sroubky, hadky, zapomenuté doliti
kapaliny a spousta jinych absurd-

nich jevl... A to samé plati u fidice,
navigatora apod. TakZe kdyz se mé
nékdo zepta z pfetopeného obyvaku
u televize, proc jsi nedojel Dakar a co
se zase posralo, tak se jen usméju...
Klobouk doll pred kazdym, kdo kdy
vidél Sachovnici na konci tohoto S3i-
lenstvi.

Mds povédomi o tom, jak si vedou
ostatni nasi zdvodnici s Wildcaty,
sdilite zkuSenosti s dpravami na-
priklad?

Samozfejmé, vSichni pouZivaji nase
komponenty RallyCat, jsme jedna
dobréa parta a jsem rad, Ze to tak je.

Jak vypadd tym RallyCatu, kdo se
na tom vSem podili?

Firma RallyCat - jsme mala firmicka
o péti lidech, mechanici, konstrukté-
fi a ja. Moje prace je krast napady po
celém svété a nicit, co kluci vytvori.
Zatim nas to vSechny bavi a lidi kolem
zajima.

Jak se ti dafi shanét finance na zd-
vodéni? Jak ndroc¢nd je takovd sezo-
na s RallyCatem?

Jsem presvédcen, Ze je to tak jako
se vSim v Zivoté, co do toho das, tak
z toho dostanes. Tak to plati v byz-
nysu, v lidskych vztazich, ve sportu
- je potfeba véci délat naplno a pfrijde
oCekavané, nam se to dafi. RallyCat
zajistuje hlavné technické zazemi
a prodavame komponenty, které po-
mahaji Arctic Catlm vitézit. Cena se
samozrejmé odviji od zvolenych za-
vod( - takZe kdyZ to shrnu, tak Dakar
milion, Baja sto tisic, maraton 10 ti-
sic...

KdyZz to ted shrnes, byl Wildcat
idedlIni volba vzhledem k mnoZstvi
iprav, nebo bys ted tfeba zvolil
jiny stroj jako technicky zaklad?
Musime brat v dvahu, Ze vSechny
UTV jsou vyrobeny jako jednolcelo-
vé sportovni nacini na zabavu. Kazdy
SBS /UTV pro podobné extrémy potre-
buje Gpravy. Pfesto Wildcat byl svym
revoluénim designem, pérovanim né-
¢im Gplné novym. Zase to skonci u fi-
nanci, s funkénim konkurenceschop-
nym arctikem jsem na tfetinovych
cenach v porovnani s velkym autem.
TakZe urcité dobra volba.
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