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Po dramatické pauze, kterou si Can-Am nechal po predstaventi
svych ,béznych” novinek, ukazal lahtdku v podobé sportovni bugi-
ny. Po drivéjsim uvedeni Commandera se na Celech pfiznivcd kon-
cernu BRP stale castéji zobrazoval vrascity otaznik: to my buginu

Prijit to prosté muselo; ve.Cyr-
Pk:;kéch nejsportovngsiameric-
<@ znacka postavila nakladacek
se supersjinym motorem, ale se skia-
pe¢l korbickou a s vahou klasického
aku. At seskalnfsnaZili, jak chtéli,
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= se z toho zavodak déla tézko.
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mit opravdu nebudeme?

ktera nema

zminénym
pracdkem zas tolik
spolecného. Zakladem
je trubkové 3asi s co
nejvic centralizovanou
hmotou-ochranna klec
Z dvoupalcovych trubek
kondi prakticky nad
zadnim kolem a ted se drZte: motor je
tu namacknuty pfimo mezi sedacky (11!)
a sidli v mohutném stredovém tunelu.
To nema zatim Zadny SxS a Maverick
tim ma zadélano na skutecné genialni
vyvazeni pri jizdé. Navic pfi rozvoru 2141
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mm (RZR XP ma 2068, Wildcat 2413 mm)
slibuje i skvélou obratnost v terénu. S
hmotnostl 588 kilo se blizi Wildcatu (592

RZR XP (540 kg).
Ani podvozek nevypada Spatné — pfedek



vam bude povédomy z Commanderu,
na zadku se ale inzenyri vyradili a
pripravili novou viceprvkovou napravu
TTA (Torsional Trailing A-Arms) — dvé

trojuhelnikova ramena doplnénad o
stabilizacni  rameno a stabilizator
— wvysledkem je nulova zména uhlu
odklonu kola pfi propruzeni. Zdvihy kol
na urovni 356 mm odpovidaji zhruba
Polarisu, Arctic Cat je se svwymi 432/457
mm stale lepSi.. Své&tlost budou
mit vsichni stejnou — 33 centimetrd.
Maverick ma na viech kolech (pouziva
dvanactky) 214milimetrové brzdové
kotouce, vpredu s dvoupistly, vzadu
singpistky a obouva
klasicky bighorny.
A protoze chce Can-Am
dostat své konkurenty
(jmenovité RZR XP a
Wildcata) do kolen,
tak to litrové vécko,
co bije mezi Fidicem
a navigatorem, tlaci
na kliku rovnych 101
koni. Napovim vam,
to je best in class, tedy

Chystana etyfmistna verze Mavericka

absolutng nejvic ze
viech... Polaris ma 88,
Arctic Cat udava 7s,
pfipadnésupravenou
Jjednotkou néco
pres devadesat
BRP tak ukon&il
dohady a  utfel
soupefe ve velkém
stylu. K takovému
vykonu  Mavericku
pomaha upravené
vstfikovani a jina
mapa, nowy je i
airbox s filtrem, sani
s samilimetrovou klapkou a nakonec |
vyfuky. Can-Am si v elektronice libuje,
proto sem instaloval plynovy pedal bez
mechanické vazby na klapku (systém
iTC), kde si budete moct v nékolika
reZimech ladit rychlost odezvy plynu,
Elektronicky Fizeny je tu klasicky i
predni diferak Visco-Lok, ktery se sam
zavira a otevira. Plusem pro cestovani
bude velka 38litrova nadrz, kterou taky
soupertim ukazuje zada.
Aby toho nebylo malo, bude se hned od
zaCatku prodavat jak verze 1000R, tak
soucasné bude mozné objednat si paket
X RS. Ten vyméni standardni tlumice
Fox Podium X 2.0 za zdvodni jednotky
Podium X Performance RC2. s HPG s jesté
lepSi moZnosti nastaveni, lep3i bude |
pristrojovka (digitalné-analogova misto
Cistého digitdlu), zakaznik dostane
odolné beadlocky, sportovni volant a
jesté doladéné polepy a Calounéni.
Can-Am nenechal prostor na spekulace
a rovnou ukazal i ¢tyfmistnou variantu,
ktera by se méla zacit prodavat nékdy v
palce pristiho roku.
V Polarisu a Arctic Catu ted' asi maji pani
vyvojafi dost namétd k zamyslent...
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