Test: Can-Am Commander 1000 XT

Text: M. Maniéék, Foto

Najvaési kanadsky wrobca vozidiel pre volny éas
BRP (Bombardier Recreational Product], ktory
sa okrem sneznych a vodnych skitrov preslavil
hlavne vyrobou $piékowjch Stvorkoliek, rozsiril
svoju ponuku aj o stale popularnejSie vozidla
kategérie SSV (Side-by-Side Vehicles). Can Am
Commander prichadza sice s malym oneskorenim,
ale zato v plnej sile pripraveny zdolat aj ten
najnarocénejsi terén.

Vacsina najznamejsich vyrobcoy zanedbali, ale opak je pravdou. I5lo

Stvorkoliek mé uz vo svojej ponuke o 1o, aby n&kladny vyvoj v Case krizy
. vozidid side-by-side”, ktoré priniesol ovocie v podobe novinky,

sz postupne dostali z Ameriky do ktord by sa hned postavila na vrehol

~=lého sveta. Nielen konkurenéna ponuky Sportovo zameranych SSY

.Ludia maju peniaze a kanadska firma BRP to vie, preto
pre svojich priaznivcov pripravila novinku v kategorii
Side by Side. Can Am Commander 1000 sa hned postavil

pre volny cas.

Uz papierové ddaje naznacuju,

ze pojde o najwykonnejie vozidlo

S ens prave vo svojej triede. Jednoducho
nhilo njéri nenechali nié na nahodu




Vv spolupraci so znackou Rotax litrovy Stvortakt,
ktory disponuje maximalnym vikonom 85 k
Kvapalinou chladeny dvojvalec so vstrekovanim
paliva je pritom vybaveny elektronickym
systémom oviédania Skrtiacich klapiek ITC, ko
dokaZe odfiltrovat aj nechcené zosliapnutic
plynového pedalu v naroénom teréne.
velku porciu kritiaceho momentu do
spolahlivo preniest na kolesa dvojst
variator, v spolupréaci s hydraulicky :
uzavierkou diferencialu predrq apravy Visco-
Lok. Samozrejme, aj tu sa o
elektronika bez toho, ze by v
prepinat.

Za pohonnou jednotkou neza
podvozok s nezavislym zaves
Styroch kolies. Klasické lichobez
maju upravenu geometriu aby sa z
velkému ponéraniu pri intenzivnom brzden
Vzadu je pouZity systém TTI (Torsional Tr.
Arm Independent), ktory sa osveddil u &b
tejto znaéky. Na vsetky kolesa su pritom uz

v zaklade montované plynovo-kvapalinové timice
s nastavitelnym predpatim.

Komfortna a bezpeéna kabina

Maximum sa urobilo aj pre bezpecnost a
pohodlie posadky. Dobre tvarované sedadla

sU spolu s volantom nastavitelné podobne ako

v aute. Jazdec si tak moze najst polohu aka mu
najviac vyhovuje. Aj nastupovanie a vystupovanie

Jje vdaka boCnym ochrannym siefam jednoduché.

Aby si vodic pred jazdou ,nezabudol" zapnuf
bezpecCnostné pasy, na to dohliada snimag,
ktory zatial obmedzi rychlost na 15 km/h.

V kabine méZeme okrem modernej pristrojovky
a stredového tunelu s prepinaémi najst rozne
odkladacie skrinky. Priestranny vodotesny box
Jje vzadu pod vyklapacou korbou. Zaujimavou
wychytavkou je jednoducha demontas sedadiel,
ktoré sa potom daji vyuzit napriklad veder pri
taboraku, alebo pri vode.

O spolahlivej ochrane posadky som sa mohol
presvedcit na vlastné odi, ked' sa jednému

z kolegov novinarov podarilo v ostre] zakrute
otocit Can Am hore kolesami. Vdaka ochranngj

sirahkoporadlisprdﬁd:mkm
vyuzitim. Pod vyklapacou korbou. ktora
waneSOOkgnémiemybm
kde si moéZeme bezpetne ukrr( napriklad
nahradné oblecenie.

Klietke zvarenej z ocelowych rdr priemeru

50 mm sa mu nic nestalo. Duchaplne sa
Jjednou rukou zaprel, aby mohal druhou uvoinit
bezpecnostné pasy. Potom som mu pomohol
prevratit Commander spat na kolesa. Az na par
Skrabancov sa vozidlu ni¢ nestalo a tak som si
mohol vyskigat ako v praxi fungu;u vsetky tie
domyselné systémy.

Klukatymi cestickami

Celé testovanie prebehlo na trati off-road centra
Arca (www.o-r-c-a.at), len par kilometrov od
nasich hranic. Aredl sa rozprestiera na opatnom
brehu Dunaja, ktorého hladina v teplom januéri
kuiminovala viac ako meter nad normal. Niz3ie
poloZena Cast trati bola sice pod vodou, ale
narocnych stapani a klesani v Strkovitom teréne
zostalo viac neZ dost. Zo spoloénosti IMIDJEX,
ktora je vyhradnym distribitorom vozidiel

BRP, sem priviezli spolu so Stvorkolkami aj
nablyskany Commander 1000 XT. Tato verzia sa
na rozdiel od zakladného modelu s 12-palcovymi
plechovymi diskami pohybuje na peknych
hiinikovych 14-kach obutych do pneumatik
Maxxis. Okrem toho ma vpredu robustny
naraznik s navijakom a dalSie plastové kryty,
ktoré rozsirujd blatniky.

Pohodine usadeny otacam ciernym kfacom

v zapalovani. Staéi kratko podrzat tladidlo
.start” a s pomocou automatického sytica
motor ihned' naskakuje. Okrem éierneho sa

vo vybave este dalSie dva kitce. Zatial éo so
Sedym, ur¢enym pre zaciato€nikov, je maximalny
vykon obmedzeny na 45 k, s oranzovym len na
25 k. Len s iernym kli¢om dosahuje V-Twin
pIny vykon 85 k. Také porcia sily dava aj vozidiu
S pohotovostnou hmotnostou cez 3eststo
kilogramov uzasni dynamiku. Clovek ma po
chvili pocit, Ze ho nedokéaze ni¢ zastavif. Aj

v tych najstrmaich vyjazdoch len obéas citite ako
prehrabne niektoré koleso. Bez toho, ze by ste
museli nie€o prepinat. vyspeld
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Tichd modularni belma s vyklopaou bradou
pro motocykly, skitry a tyrkolky.
Rerodynamicka lakovana skorepina 7 polykarbonaiy. vyrobens
{echnologit KPTT [vysokotlake termaplasticke vstrikevani
Vnitrni zatahovact 30 tmave plexi. Predni vstupni 2 zadni
vystupni ventilace. Komforlni hygienicky, vyjimatelny

a pralelny inlerier. Kovove 2dmky vyklopns brady.

Kvalitnt poddajna upinaci rychlospona.
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Test: Can-Am Commander 1000 XT

>Typ motora: kvapalinou
chladeny stvortaktny dvojvalec

s usporiadanim do V, rozvod SOHC,
8 ventilov

> Zdvihovy objem: 976 ccm
>Vitanie x zdvih: 91 x 75 mm
>Maximalny vykon: 30 kW (85 k)
pri 6 500 ot./min.

»Najvacsi kritiaci moment:
vyrobca neudava

>Priprava zmesi: vstrekovanie
paliva

> Zapalovanie: elektronické CDI

> Startér: elektricky
>Prevodovka: variator, manualne
radenie L-H-N-R, moZnost prepnutia
2x4/4x4

>»Spojka: sucha odstrediva
>Sekundarny prevod: kibovym
hriadelom

»Ram: zvareny z ocelovych rarok

> Odpruzenie vpredu: nezdvisle
zavesené kolesa, dve pruziace
jednotky s nastavitefnym predpatim,
zdvih 254 mm

vzadu: nezavisle zavesené

kolesa, dve pruziace jednotky

s nastavitelnym predpétim, zdvih
254 mm

> Brzdy vpredu: dvojita kotu¢ova

o priemere 214 mm, dvojpiestikové
strmene

vzadu: koticova o priemere 214
mm, dvojpiestikovy strmen

> Kolesa: z hlinikovej zliatiny

> Pneumatiky vpredu: 27 x 8-14"
vzadu: 27 x 11-14*

elektronika sa postara o to aby sa
kratiaci moment preniesol prave na
to koleso, ktoré je v zabere, Cestou
dole som s obfubou vyuZival sludny
brzdny Gcinok motora. Pri Sportovej
jazde so zaradenym prevodom

do rychla ,H* mam zapnuty rezim
~Sport®. Pri nom Commander
bezprostredne reaguje na kazde
pridane plynu a tak nie je problém
ho drzaf v dilhom kontrolovanom
smyku. Moznost prepnutia nahonu
na vsetky Styri kolesa som wyuzival
len vynimoéne vo velmi strmych
vyjazdoch. Zabavné su aj prejazdy
cez vodné prekazky. Upine

>»Razvor: 1925 mm

»Objem palivovej nadrze: 37,8 |
>Hmotnost bez napini: 587 kg
»Max. rychlost: 120 km/h
>Cena: 18.990 EUR

= Nowy Gommarlder ie
uqstny \lelit.el’ s najwykonnejsim
motorom Vo svojej triede.
S mezavisljm zavesenim vSetkych
knlies, ktoré sa uz osvedcilo
u Stworkoliek znacky a modernou
elektronikou zdola aj ten

- Taka

sadStandardna wybava, aku
pomuka Commander, sa musi
pres=wit na vySSej hmotnosti, ale
= == cene.

zanedbatelny nie je ani fakt, ze
na rozdiel od klasicke] Stvorkolky,
zostanete prekvapivo Eisty.

Resumeé

Narogny test nas presveddil, Ze kto
sa rozhodol pockat na Commander
1000, urcite nebude lutovat

Jazda s novym velitelom je silne
navykova zaleZitost, Verim, ze by
som sa s nim dokazal prehanat
cely den po tych najkrkolomnejsich
terénoch. Samozrejme, nebyt

tej nasej prebujnenej legislativy.
NasStastie sa daju najst miesta ako
je off-road centrum Asc, kde sa

k s tak vwnimoénym strojom
moze do sytosti vyblaznit. Pevne
pripttany pasmi k ergonomicky
tvarovanym sedadlamas
(JChIaﬂﬂ{\U konstrukeiou nad
hlavou mate pocft Ze sa vam
nemoze nic stat. Jediné vozidlo
side-by-side, ktoré ako-tak dokaze
drzat krok s novym velitelom e
Polaris Ranger RZRS 800. V hrudi
nu vSak bije ,iba“ Stvortaktna
osemstovka, porovnatelna
s pohonnou jednotkou, ktora
sa montuje do lacnejsich verzii
Commander 800, uréenych na
americky trh.




