TEST: GLADIATOR XG V3. MXU aD0
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Kdyz se jedeme projet s Edou a Lukasem, tak to vzdycky zavani bahynkem, vodou a totalné
| zaprasenou masinou. A vzdycky je u toho kopec srandy a obycejné taky ctyrkolky od Jour-
§ : neymanu. Tentokrat ale bylo to posledni jinak.

atimco kluci na Kavedk dorazili po
|'. Z ose, protoZze to maji kousek, tak ja
musel strojovnu nalozit do naseho
| pomalovaného boxera. Na test se mi sesly

v jeden termin dvé ctyikolky a zrovna to
byly takové kousky, ze se pfimo nabizelo

jejich pfime porovnani. Srovnavaci testy
v Cechach moc nefréi, protoze vétiinou
nikdo nechce byt posledni, ale tak bych
to v tomhle pfipadé ani nevidél
Nebudeme si tu Skrtat , :
v tabulkich bodiky 5 § el .

od nuly do deseti, protoze to by vam
o téch masinach zas tolik nefeklo, ale
podivame se jim na zoubek v takovém
tom bézném ¢tyrkolkovém zivoté. Reé je
o zbrusu novém Gladiatorovi X6 a proti
nému stal soupef podobné obdareny

Hymco MKU 500 4x4 IRS

Motor

Rozvod
Zdvihovy objem
Vrtani X zdvih

Kompresni pomar

Brzdy vpfedu/vzadu
~ Pneumatiky vpiedu/vzadu

I Rozvor
AV Sudtla viska
|V Wiskasedla

ctyrdoby kapalinou chlazeny jednovalec
0]]@
498,5 ccm
92x75 mm
1051 _
20/34 k (14,9/25 kW)/5800/6500 ot./min.

hydraulické kotoucové
25x8-12 / 25x10-12
"""" 1275 mm

~ 260mm
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- Kymco MXU 500 IRS. Obé masiny jsou
pro své vyrobce tim nejvétsim, co maf
v nabidce, jsou to tedy vlajkové lodi.

i UL
Asi se da fict, ze obé masiny jsou vam
uz divérné znamé, protoze Kymco jsme
testovali uz minuly rok, kdy se dostalo
na trh, a X6 jen dal rozviji Uspéinou
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koncepci svych pfedchidcd.
| kdyz jde v podstaté o stroje
stejné kategorie, tak uz na prvni .
pohled vynika rozdilny pristup  ¥'4
k jejich konstrukci. Gladiator 4"
celou dobu sazi na hodné hutny

ram z tlustych trubek, na ktery
dava Journeymanu plsobivou
celozivotni zaruku, Kymco naproti

» Kymco ma sice 8

podvozek jen z liso- |

vanych ramen, ale §
"i'siacuje velmi dobre %
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tomu plsobi o néco subtilnéjsim dojmem
a potvrzeni vyda i porovnani vah, kdy X6
ma v papirech 330 kilo suchych, zatimco
MXU jenom 312. V redlu ten rozdil ale
musi byt urcité vétsi. A rozdily pokracuji
i pfi pohledu pod sukné: Kymco loni
uvedlo své nezavislé zavéseni i do své
nejvétsi ctyrkolky, Gladiator ho mél uz
Iéta, ale teprve letos v nové fadé X6 doélo
na radikalnéjii zménu, kdyz ta horni
ramena jsou nove na viech kolech odlita
z duralu. Spodni tahy tvofi svafence
z trubek kruhového prifezu. Odpruzeni
Gladiatora X6 obstaravajiplynokapalinové "
tlumice s moznosti dofukovani, Kymco
na svych z plechu lisovanych népravach
sazi na klasické tlumice. Obé masiny si’ .4 !
motoricky nemaji moc co vycitat, Kymco
je pétistovka — skoro idealni (498,6 ccm), /
Gladiator X6 je pétistovka pfevrtana na
594 ccm.Takze najehostranéstojidilezita
vyhoda vyssiho objemu, ktery jak znamo
nejde nahradit ni¢im jinym nez turbem.
To ale Kymco nemeélo, tak jsem byl docela
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/zvédavy, jak si budou oba jednohrnky

 konkurovat. S Kymcem jsem uz loni néco

—Hl najezdil, a tak vim, ze mezi pétistovkami
svym (otevienym) vykonem docela
vynika. Gladiatora znam za ty roky taky

¢\ docela dobre, ale s novou Sestistovkou
jsem jesté nemél tu cest. Navic Kymco
porad jesté pouziva karburétor, ale Glad
uz pfesel na vstiikovani. Technika tedy
stoji na trané Journeymanu.

A nasedneme, je celkové porovnani

zpracovani stroji. Kymco by mohlo

y
|
v tomhle ohledu zdatné sekundovat
{

velkym znackam a nékteré se od nej uz

» Zména na odpru-
Zeni je hodné znat

TEST: GLADIATOR XB VS. MXU a00

» V&tsi motor a dost uprave-
ny podvozek - to jsou hlavni
plusy nového Gladiatora X6

skoro budou moci ucit - ovladace vypadaji
sice tuctové, ale témi to konéi - viechno
na MXU je solidni, bezproblémové a tieba
displej vybaveny tak akorat - stav pohonu,
rychlost,dvatripy, hodinyabenzin.Tradi¢ni
vytka patii prepinani pohonu (kulaty
ovlada¢ nad pravym palcem), kde neni
zajisténa uzavérka predniho diferencialu
proti nechténému zapnuti tfeba na silnici.
Gladiator se proti tomu chce tviéfit jako
pfistrojové obdafenéjsi a ozafuje pilota
paradnim sdruzenym pristrojem velikosti
hodné osobdku. Zpracovani je luxusni, ale
soudruzi tu zapomnéli na denni pocitadlo,
vybavenim, ovladaci i Gloznym prostorem
pod sedlem. Ten je sice vétsi nez u Kymca,
které tam neméd skoro nic, ale zase ma
schranku v prednim blatniku a jesté
v pravém zadnim podbéhu, Tu jsme ale po
nasem praseni v blaté radéji peotvirali...

A

~ Romvod

Zdvihovy objem
Urtanixzdvih
~ Max.wjken

Journeyman Gladiator K6 EFI

~ Kompresni pomér

Takze véci v ni jsou opravdu v bezpeci
proti chmatdkam.

KDYZ DVA DELAJITOTEZ
Prvni rozdily zaénete wvnimat uZ po
nasednuti - Kymco je dost vysoké, ma
ihodnévysokofiditka, kterdjsoualecelkem
uzka. Gladiator je proti tomu pro sezeni
nizsi a rozcapenéjsi, ani fiditka nejsou tak
vysoko, ale zato Sirsi, v posezu je tak néjak
vetsi jistota. Startovani obou probiha bez
problémd, u Gladiatora je potieba pockat
az cerpadlo natlakuje systém a zhasne
kontrolka vstiikovani. Rozdil v pojeti
obou pohonu je znat na prvnich metrech
- Kymco ma ostfeji variator a rozjezd je
s nim dynamictéjsi. Gladiator X6 naproti
tomu zatahuje pozvolné a jsou tu znat
pracovni geny, kdy se na kola dostava od
zacatku vyssi porce kroutdku, vybusnost
Kymca se nedostavuje. MXU pak proti

vodou chlazeny jednovalec

N neudéﬁ
20/38 k (14,5/28 kW)/6000/6300 ot./min.

~ Max.toEivy moment 47 Nm/5500 ot./min.

EFI Bo_sch ]
CVT
2WD/4WD

Brzdy vpFedu/vzadu _hydraulické kotoucové

~ Pneumatiky vpfedu/vzadu  25x8-12/25x10-12

~ Rozméry dxSxv

Sucha hmotnost

2300 x 1140 x 1230 mm
1290 mm
900 mm
330 kg

Nauri 191

158 800K

MXU 500 IRS

RAZENE |
PODVOZEK . @
OVLADAN
IPRACOVAN
ERGONOMIE
CENA/HODNOTA

X6 plsobi hodné lehkonohym dojmem,
fizeni je lehci i pfes pouziti uzsich fiditek.
V terénu se oba stroje vodi kazdy po
svem, ani by vas nenapadlo, jak rozdilné
mizZou dvé papirové podobné maginy byt.
U Gladiatora je znat vys$si vykonova spicka
i pribéh kroutdku je mohutnéjéi. Kymco
tenhle hendikep dohani nizéi vahou stroje,
kterd je v terénu vic znéat. Kazdopadné
vykonové jsou oba stroje porovnatelné,
Kymco je v tomhle pfipadé nepochybné
ten ostrejsi z dvojice. U MXU nadto jesté
perfektné pracuje motorova brzda.

Kdyz pfisel Gladiator s nitrogenovymi
tlumici, tak jsem z nich po prvnich jizdach
nebyl moc nadseny - chce to hodné
laborovani, nez se nastavi na konkrétniho
fidice, a ja je mél vzdycky moc na tvrdo.

KYMCO SLAVI,
SLAVTE S NAMI!

WWW.KYMCO.CZ // PROSTE TQu#

~Akéni ceny
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TEST: GLADIATOR XB VS. MXU a00

Zmena prisla zaroven s novym motorem,
mimo jinych ramen jsou tu jiné i viechny
jednotky odpruzeni - dofukovaci tlumice
zlstaly, pruziny jsou nové progresivni
a je to dost znat. Gladiator na nich chodi
pohodIné do mékka a ani pfi své vaze
nema problém pfi doskocich, o bézném
provozu ani nemluvé, Podvozkové je
Kymco bez vyhrad a funguje jeité o chlup
lip nez Gladiator, ten ale jeité pujde
nastavit pfimo na miru svému majiteli.

Nase osvédcéena trat k provérovani
ctyfkolek byla po néekolikadennich
destich opét v dokonalé kondici a vyjeté
cesty byly zatopené hlubokymi lagunami
s rozbahnénym dnem. Pred prvnim
prujezdem jsem mél strach, jestli MXU
prujezdy na svych sériovych gumach bude
zvladatanezahrabese dopasti.Gladiatorje
v tomhle ohledu se svymi traktoristickymi
sipy na tom lip. Obé masiny si ale poradily
a Eda utopil Glada jenom proto, Ze zase po
dvaadvacaté vjel do mista, odkud se zatim
nikdo z nas nikdy nevyhrabal vlastni silou.
V tu chvili pfisel ¢as na bratrskou éinsko-
tchajwanskou spolupraci, kterd wvydustila
v osvobozeni obou nestastnikd.

Kymco dlouhou dobu sazelo na cenovou
politiku, kteraseunasmocnenosi:zakvalitu

se musi platit. Takze tahle pétistovka loni
stala bratru néjakych 195 tisic. To je cena,
za kterou hravé pofidite KingQuada, takze
k vétsimu rozsifeni pétistovek s velkym
K ve znaku nedoslo, i pies jejich nesporné
kvality. To se ale letos zménilo a tahle
masina (sice v limitovaném poctu) dneska
diky akci k oslavam péti let znacky na trhu
stoji necelych 160 tisic a to uz je cena vic
nez konkurenceschopna. To Gladiator

s cenou nikdy problémy nemél, vidycky
se prodaval za pfijatelny peniz a prodaval
se hodné dobfe, nebyl proto divod na
tom néco meénit, a tak Sestistovka startuje
na trhu za stejnou cenu jako pravé tohle
Kymco. Pridava ale navrch treba navijak,
lita kola, homologovanou kouli apod.

Text: Dan Pejz
y Foto: Dan Pejzl
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PROFESIONALNI URITIKOVE A SPORTOVAI CTYRICOLICY

SMC JUMBO 300

Premiant ve svété rekreacné uZitkovych ctyrkolek
Moznost volby pohonu mezi retézem a kardanem
Nejvykonnéjsi ve své tifdé

Tazneé zafizeni v cené ctyfkolky

PohodIné a dlouhé sedadlo

Absolutné nejlevnéjsi ve tfidé kvalitnich tfistovek
Sirokd nabidka dopliik{ a prislusenstyf

D

Standard Motor Cory

model 2010

11.990, -

AUTO-QUAD-MOTO

Gladiato

absolutni vitéz
kategorie TR

_:_"""

Standardni vybava zahrnuje:
600ccm se vstiikovanim paliva BOSCH (EFI), 4x4 s el. uzavérkou pfedniho diferencialu
Vysoky kroutici moment 47Nm (off-road tGprava)

Nitrogenové tlumice, horni kovana duralova A-ramena
Homologované tazné zafizeni v¢. elektrické zasuvky

Silny navijak, duralova kola, pfedni ocelovy naraznik, LCD displej
Gladiator - nejprodavanéjsi uzitkové ctyfkolky 2007, 2008 a 2009 v CR,
ocenéné titulem “UzZitkova ¢tyfkolka roku 2008” (model 530RX)!

Jedina ctyfkolka ve své tidé, kterd nabizi standardni nebo
prodlouzeny model, ktery nabidne maximalni komfort pro dvé osoby!

CFMOTO

GLADIATOR
EFI

Gladiator - ¢trnédctinasobny vitéz prestiznich Offroadmaratonti 2007, 2008 a 2009
Absolutni vitéz celého serialu extrémnich Offroadmaratoni 2009 v kralovské kategorii TR!

134,800 %l

3 roky zaruka

SMC RAZEER 360R )

Specialni edice oblibené sportovni ctyrkolky SMC Razeer s variatorem. ﬂ /

YOODOO edice obsahuje tuto vybavu:
Vykonovy 27 HP Racing kit SMC, C.D.l. SMC Stage Il, zavodni pneu /
Maxxis Razr, podvozkovy Stit SMC, duralové naslapy SMC Racing, 3
uzamykatelné vicko nadrze, palubni poéitac Sendec 3in1, duralové
chranice riditek HX, nouzovy odpojovac Pro Design Premium
(trhacka), vyprostovaci a tazné oko, vyprostovaci popruh 4,5
cargo sit' SpiderNet, opravna sada pneu Professional,

zamek Magnum Safe Thing, zavodni triko JM Racing,
znackova prilba SHAD, “Zelvi” chrani¢ patefe JourneyMan.

Zakladni cena Razeer 300R - 79.990,-, edice Voodoo - 94.990,-

Lajmited Yoodoo Edijtio 94990 .

Zmeény vyhrazeny. Aktualni nabidku naleznete na www.journeyman.cz. Viechny ceny uvedeny vé. DPH a legalniho TP.

wWww.journeyman.cz

\ Standard Motor cnrporat;un

tel: 605 22 84 84 | mail: info@quadcentrum.cz




