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Prvni.h pohledir uZ bylodost, navenekprosre
G adiator X8 nemi s kva itou zpracovdni
problem, necelelte, ze se tu budere usL rbai
nad .n+ym' + -*"r. ""Oo 
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X8. Pred.hizela ho povCst vie ijak;,zk!(eni
foristl v6ddli lri mCsice dopiedu, 2e to
bude sra.ka a ,e je to jenom zkopirovani
Outafder atd. a atd. No jsme prostd
v aechich, takie kdo neailr; se mnou, anr;
protia to se proste neodpouiti...
TakZe konec predsudkn, jdeme jezdlt. 5ice

Fme se na tom u2 v Cine povozlll na asfaltu
kolem fabrlky CF l\1oro, ae to se pozna

houby a nejak to jezdi.

mporter zcea predvidate nd pro Uaey
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osedni rok nebo mo:nii dva snad
nebyla u nds oaekiivanijiimaiina, ne:

le prdva novi dvouvil.ovi Gladiator

piedvddeaky uvo ni aervenou X8 v pln6
ndlo:, tj. ve verz Del!xe. To znameni
nejenom epii t um ie, kovani horni
ramena niprav, a ejeita kompletnipodbiti
podvozku. Cenovku to v konean6m
dlsledku zvedne o desitk! na 199 8oo. To

ui neni virbe. mi o, zejm6na s oh edem
na arnericko! konkurenc, kterii v pos edii
doba znain6 !pravi a ceny. Gladiator
tak nejs avnejii virobce nejenze dohnal
objemem, ae o po,niiniseb-"v6domajii uz
je .ena, ktero! se Journeyman rozhodne
ne.h.e podbizet. Chce linr ii.t,2e za kvaltu

Fabrlka ukazuje, 2e rohle sklteane md bit
jeji v ajkovi, od' a pod e toho se zasrupy '

d6lnikri v biich p ditich snaii.Takie kaslcky
po g adialorsku stafi zelenim tudlikem
v evo na ov adail. Stiikaaka neddvd prostor
po.hyb;m, motor vzdycky .hytne na

.vrknuti. Pak narankovat a h!r; jezdit.

Dvouve cove mainy s timhle objemem
nejsou vidy.ky vzorem hospodirnost,
v podstatCje tankljete skoro dvakrdt aasroji

ne:jednovAlce. G ad ator5iale pod e prvnich
zk!lenosti n jak zv iit v konzumac ropn€ho
deni atu ne ibuje. No uvidime...
Do teren! je potieba dojet. Na piejezdu le
tak de;lni piile:iron vyzkouSet si, lak to
nejvetiimu z Cadlatoil ilape na asfat!.
Dobie mu to ilape. z doprovodnd X6 se

postupna stiva a menii a menii teaka
v zrcatk;ch a nevadio ani, :e jeji p ot
piotova s pa .em v po o2e ON. lednovile.
se dostane nE.o pies 90 km/h, osmistovka
lo ale dotlatia aZ na 120! Nad stovkou jeitd
hodna citelnE zrychl!je a v rozler! Gladlatora
zaraziaz pievod variitoru, kteri re prSvd v-"

120 km/h donane na limity ta iiir.
l\4imo to, 2e se u2 ce kem nspEind honite
s autrje silnice ce kem nuda, Glad mi navk
vyozenb terdnii qlmy CST Abuz, taEe
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menii x6 ztracend za obzorem a obut; do

tradiaiichiipn le na asfaltuo kus prijemnelii.

Tlrl'ttllll llt llrli,lrl ttrtrlr-

Na douhich sje2de.h ukazlje xB jeit6

iednu k adno! str:nk! motorovou brzdu

Ta nikdy nebyla sinou strdnko! clad atorrl,

mlnmane do doby, iei zatay pouiivat
var itory CVTe.h. Ten m5 samoriejme
osmiki o a var dtor umimaiinu brzdita2do

praktl.ky nulove rychlosti
clad ator tdiiv ter6nu i z dobie zvo en6ho

obuti. Abuzzy maji hodnd ilrokou stop!,
a tak rozkl;daji dobie vihu stroje, hrubi
vrorek aZ do bokir zase d; jistotu ve

s ozitcjii.h vijezdech, kdy se spunty
.hytnou ive vymletich korytech.
Cenovni nadieni tehle mailne taky nechybi

v cenC je od za#tku mod!r arni system,

kdy se d; misto kiesilka nasadt borik,
misto druhich nupiaek jeita daii dva.

Kdyi k tom! prpoaitate schrinku pod

2adnim noriaem a misto pod sedlem, mdte
na C adovi mGta na vecijak ve stodvacitce.
Kdyby to pie.i ien bylo mi o, tak na dva

trubkov6 rimy toho navasite dalii velkou

Teprve rozmli.eni asfaltka ukazuje

dalii piediost ormiaky ne nadarmo se

pi p ici za nitrogeny s n;dobkou od DNArl.

I\.,lailna na nich pra.lje prone dokonale,
pil porovn;nis x6 je X8 De uxe m nima ne

o tiid! jinde. Z deseti.entimetrovi.h dCr

pod koly necitite prakticky nic abso utnd

nejepii podvozek, co kdy op!stil briny CF

N4ota... Potvrzeni prvnich dojmir pi.hizi
s piijezdem na osvedaenou trat. Clad X8

ram hravc strki x6 do kaps, a to nejenom

vikonem, ale ,ejmena, a to v pruni iad6,

podvorkem lehoiiikou odpruienim.Ten
nero?hdzi koleje anl diry a s piibivalicim
tasem ddvdjerd.lvi. a vicjistoty. An jednou

he!y na 2ddndm ze skokn na dotar, pro

iddani ia tratlje ale ka2dopiidna Gladiator

x8 t6ika v;ha. Plni.h 387 kg: ve v;hy pl!s
p otje !: hodnd znit.

rl tlrIr.llrtrl ihti-
A co motor v ter6nu? vTwn od CF [4ota

nevynikii takovim vikonem jako aktua ni

amerlck€ maiiny, a eleho lrkon 63 koniby
jeite p;r et nazpitek znamenal absolltni
ipiaku. Znamend taky,2e u: nernusite
p anovat, lak moc to ro2toait pod kopcern,

aby vam v pirce nedoie dech. Nedojde.

Osmlklo m; kroul6k! hromadu a vyt,hne



viis prakti.ky kamkoliv tak na pnl plynu.

O spotiebE uZ bya iea osmikilo si

bAhern je:ddni neieklo o vic benznu nei
doprovizejici iestistovka. . .

Jestl se da vekamu cladiatorovi nEco

vytknolt, tak krom mamuti vrhy je to s tim
souvisejici reid. Prcsta jde o dlouhou a pro

dva ld pohod nou mallnu (kritki zatim neni

v dohlednu), a tak si o toaeni se na petniku

nechte zdAt. Taky tiikotouaovou brzdovou
soustavu piev2atou z m€niich modeLn

5 lankem ovliidanou levou pitakou bych si

na X8 Lrmil pi-Adstavit vrkonnCjli, n cm6nE
jde spii o citlivdjii d6vkovini a hladii nastLrp

sily. Posledn' .ipnuti miii na ovladaae -
ty Glad X8 plevza kompletne ze stariich
modeltr a vedle par;dniho des 9nu celeho

etroje u2 prcsta pisobi don obnaroZna.
To se ale netikS piistrojovky, kde najdete

stejni barcvni dlsplej jdko z X5 a X6, a budii
po(hv6 er osviceni programdtor, konetnele
tu i denni poaitadlo ki ometrirL

Gladiator X8 je jednoznatne nejlepii
maiinou,jaG kdy opunia iinske biehy. Zdi
se, 2e srcvn;va krok s neiv€tiimi zraikami.
lestli je to jenom subjektivni po(it, to si

prov6iime hned piiitE, kdy pl;nujeme
srovnivaciten s daliimive kimidvouvi ciL
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