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Dd se Fict, Ze neziistal kamen na
kameni a Gladiator X850 jde do boje
s konkurenci s odlisnou koncepci
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let a pres lonsky facelift uz by to

chtélo néjaké vyraznéjsi oziveni.
Litr je stale v jesté v nedohlednu, oviem
novy X850 uz je i u nas v redlné produke-
ni podobé! Pojdme se na néj podivat,
X850 je dulezity model - pfedznamend
totiz budouci vyvoj velkych dvouvalc(
CF Mota. MUzete namitnout, ze uz na
jare jste si v QUADu cetli o litrovém Gla-
diatorovi, jenZe to byl syrovy prototyp,
ktery ma se sériovou podobou spolecné
jen zékladni tvary a zfejmé pouzity mo-
tor. Tahle X850 uz je néco jiného.

J enze X8 uz je na trhu dlouhych pét

Na kameni kamen

D4 se fict, Ze nezUstal kdmen na kameni

a Gladiator X850 jde do boje s konkuren-
ci s odlidnou koncepci nez stavajici X8.

V designu to je Uplné jasné - loni v Milané
predstaveny litr ukazal novy smératen
fika, Ze o tyhle k¥ivky se podéli dvé kuba-
tury podobné, jako tomu je u jednovélco-
vych modeld X450 a X520. Pro porovnani
jsme si na foceni X850 vzali i X8, aby zmény
nalezité vynikly a nebylo to jenom néjaké
tlachani na papife. Takze se dobre koukejte
na obrazky a ¢téte k nim komentar.

Novy Gladiator X850 znamena pro dvou-
vélcovou (prozatim) vlajkovou lod asi ta-
kovou zménu, jakou pfinesly nové X450
oproti klasickym pétistovkam 510/530.
Kromé kompletné jinych kapot, tu je taky
Uplné novy ram. Pofdd je posvarovany

z ocelovych trubek kruhového priifezu,
ale dostava zcela nové napravy. Sice vas
pfi prvnim ohledani napadne zamérit

se na tu zadni, kde probéhla revoluce,
ale ani pfedek neodesel z vyvojového
centra neposkvrnén. Ale poporadku. Ta
zadni ndprava prechazi ze stavajiciho
lichobéznikového usporadani, typického
zatim pro viechny stroje z programu CF
Mota, na jednodussi vle¢na ramena, jaka
pouziva treba Can-Am. Mezi oddélenymi
rameny je jen kousek od jejich ulozeni
natazeny stabilizator propojeny s rame-
nem kratkou tyckou. Zcela odliSné od X8
ma X850 i odpruzeni - silnéjsi tlumice
omotavaji na obou koncich hustéji navi-
nuté pruziny, u nichz se da matici sefidit
tuhost v péti stupnich, zdvihy jsou tu
delsi. Uz faceliftované X8 a letos viechny
X8 maji ¢tyfi kotoucové brzdy namisto
plvodnich tfech, X850 tuto techniku
prebira samoziejmé taky. Na zadni kola
pak plsobi mechanicka parkovaci brzda.
Mezi poloosami tu je schovany dalsi
technicky $pek — X850 se bude prodavat
na bilych znac¢kach v homologaci L7e
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(prozatim, pozdéji mozna i T3b) a tak tu
je diferencial. Tady uz nejde o systém No
Spin Diff pouzity u aktudlnich X8, ale je tu
diferencial systému Torsen, tj. se Sneko-
vymi satelity zajistujicimi samosvornost.
Neni tak potfeba mechanické uzavérky.
Tohle pomérné nékladné feseni je pro CR
exkluzivni, jinde ho mit nebudou!

A ted k tomu predku. Na prvni pohled
nic dramatického. Az na ten druhy
odhalite pfijemny detail - X850 ma
hodné dlouha ramena.V porovnani s X8

jejich délka bije do o¢i. Navic jsou spodni
trojuhelniky prohnuté smérem nahoru

a tim zvysuji svétlost a prlichodnost
stroje. Chytry detail, ktery vétsinou vidite
jen u tuningovych dil(. Taky na predku
Uraduji ty nové tlumici a pruzici jednotky.
Pfedpoklad je tedy jasny — i diky SirSimu
rozchodu bude X850 fungovat jesté

lip nez X8, v pristim Cisle se doctete vic

v planovaném testu!

Stejné jako vzadu, i vpfedu je zména

v diferencidlu — X850 ma mensi diff



nez X8, jeho karter odpovida tomu

z X520. Novy X850 se bude prodavat
vyhradné s posilovacem fizeni, ten
se tvaii stejné, ale na rozdil od X8 ma
progresivni charakteristiku.

800 ccm ale...

Motor vychazi z léty provéfené a spo-
lehlivé jednotky z X8, prodélal oviem
fadu Uprav. Hlavy i vélce jsou tu stejné
— Ctyfi ventily na kazdy vélec, jedna
vacka v kazdé hlavé, plastova ventilova

Podvozkové bude X850
Sfungovat jesté lip nez X8,

v pristim cisle se

vika. Ovsem diky jinému naladéni ted
dvouvdlec produkuje o pét koni vice a
tocivy moment taky posilil - na 75 Nm.

V celém spektru ota¢ek ma novinka ted'

vice sily. Vy$sSimu vykonu je pfizpUso-
bena tfeba chladici soustava, u které
vyrobce uvadi o 35% vyssi uc¢innost,
pfepracovany je i systém mazani, opét
pro lepsi Uc¢innost.

Zéasadni zménou osmsetpadesatky je
pfechod na variator bez rozbéhové
spojky, ktery pouzivaji uz vsechny

jednovalcové modely. Vyhody jsou
nasnadé - pfenos vykonu je tu rychlejsi
a s nizsi ztratou (o cca 20%), davkovani
plynu je presnéjsi a odezva na zmack-
nuti plynové packy rychlejsi. Zmén do-
znala za variatorem i pfevodovka, nové
oznacovana jako Smartshift. Dostala
optimalizovany pomaly pfevod pro
efektivni vyuziti to¢ivého momentu pfi
tézké praci a nové ma jemnéjsi razeni.
Uz podle prvnich metrd je znat, Ze varia-
tor od kanadského CVTechu ma jemnéjsi
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charakteristiku a lip se davkuje v nizkych
rychlostech, ale o tom az pfisté.

Zcela novy kabat

Kdyz jsme se dotkli odlisného vzhledu
téhle novinky, vynechali jsme detaily. Ty
detaily znamenaji tfeba vyfazeni vymé-
nitelnych lem blatnikd - plasty jsou ted’
v kuse stejné jako u mensich modeld.
Lemy ted dvouvélec bude mit jen pro
rozsifeni. Zajimavou zménou je umisténi
vicka nadrze na levy blatnik vedle sedla.
X8 ho ma schované mezi zadnimi svétly.
Zamykatelné uz bohuzel neni. Mezi zad-
nimi svétly je nové uzaviratelna schranka
nahrazujici prostor v zadnim nosici kryty
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plastovym vikem, o ktery jsme ovsem
vzdycky pfisli po namontovani kufru.
X850 uz nema ani maly kastlik pod Fidi-
¢ovou sedackou jako ma X8, padl za obét
vyrazné zvétsené nadrzi.

Gladiator X850 pfisel o klasické trubkové
ramy a nahradil je plochymi plastovymi
nosici s otvory pro standardizované
Uchyty. Jak se tahle zména osvédci v praxi,
uvidime. Co se osvéddi urcité, jsou nové
béstry s ocelovou vyztuhou namisto
kritizovanych plvodnich plastovych u X8.
Ochrana rukou fidice je vyrazné lepsi a ba-
stry se uz neprotaceji v ulozeni v trubce.

V ptimém porovnani jsou stejné velké
naslapy obou strojd, u novinky ale dosta-

vaji kvalitnéjsi a vyssi kovové stupacky.
A rozdil je i v sezeni - sedacky fidice jsou
skoro stejné, jen ta nova je tvarovana

v ndvaznosti na kapoty a ma Sirsi sedaci
¢ast. Vyrazné jinak to je ale u kresilek
spolujezdce. To nové ma lip tvarovany
seddk i citelné vétsi a Sirsi opérku. Navic
madla jsou u X850 soucasti kiesla a ne-
montuji se samostatné k zadnimu nosici.
O rozdilech obou masin by se daly
popsat stohy papiru, takze bereme
jenom zasadni zmény. Treba u palub-

ni desky. Novy displej ma nejen vétsi
plochu, ale i jiné rozloZeni informacniho
rozhrani. Do menu napfiklad pfidava

i pocitadlo motohodin, coz je u ¢tyrkolky



14 Ochrana rukou
ridice je vyrazneé lepsi 99




mnohem relevantnéjsi udaj, nez bézné
zobrazované kilometry.
Osmsetpadesatka dobre odrazi sebeveé-
domi znacky CF Moto. Rakouské studio
Kiska dostalo volnou ruku pfi navrhu zce-
la novych tvar(i a inzenyfi v Hangzhou

o do nich napasovali novou techniku dle
' 7 S zkusenosti z dfivéjska. Technika si bere
OS"£€€tp ade‘fatka,dOb re 2 to nejlepsi z X8 a jesté to vylepsuje. Celé
Odl‘aZl Sebevedoml @) v atraktivnim baleni. Vzhledem k tomu,
jak zamaval s trhem pfichod prvni osmis-
L ky CFMOtO tovky, da se ocekdvat velmi silna reakce
i na tuhle novinku. A to nas jesté za pul
roku ceka litr! m

Motor vodou chlazeny dvouvalec
Rozvod OHC/4

Zdvihovy objem ' 800cam

Vrtanixzdvih 91x61,5 mm

Kompresni pomér 10,3:1

Max. vykon 68 k (50 kW)/7000 ot./min.
Max. tocivy moment 75Nm/6000 ot./min.
PInéni motoru EFI

Prevodovka T

Pohon 2WD/4WD
Brzdy vpiedu/vzadu 4 hydraulické kotoucové

Pneumatiky vpredu/vzadu | 26x8-14/26x10-14
Rozméry dx3xv 2300 x 1240 x 1440 mm

Rozvor 1480 mm
Svétla vyska 285 mm

Sucha hmotnost 440 kg
Nadrz 301

Cena 249990 K¢




