artin Kalous, Ghianika

Matéj Oliva FOTO:

N TEXT.

(o))

Vétsina testl ma
jen par hodin, nafo-
time, svezeme se,
zkusime, co ctyrkol-
ka umi, a vracime ji
dealerovi. Tentokrat
ale byla prilezitost
dat novince od
Journeymanu tro-
chudotéla,ato
hned v extrém-
nim rumun-

ském zavode.
Obstalo auticko

v terénu pro trial?

usim pfiznat, Ze jsem novou
vyzvedaval  trochu

mél najeto 100 kilometrd, nikdo ho
neznal, nahradni dily jsme nebrali,
ne a pred nami stovky kilometrd
v tézkém terénu. Ale jak Fekl Charles
Bukowski, ,svét patfi tém, co se
neposerow’, takze do toho.

'Na pryni pohled je na auté vidét po-

krok, design je libivejdi nez nazZ6aje tu

i‘par detail(, ze kterych se v tovame

CF moto poUcdili: V alité je novy volant,
par Uprav v interiéru, lepsi ochrana spad-
ku, Iépe feseny naraznik. Alfou a omegou
je ale dvouvélcovy motor shodny s X8
ktery je v auticku mnohem zabavnéjsi.
O tom jsme se presvédcili hned od prv-
nich kilometrl zavodu. M8l jsem trochu
strach z obsazeni dvéma jezdci, ale mé
obavy byly naprosto zbyteéné. | pfi plném
obsazeni a s nafadim v korbicce ma auto

vybornou dynamiku a ani prudké vyjezdy
nebyly problém. Spolupracuji i pneumati-
ky CST Abuzz, které maji jedinou slabinu,
a toje proffznuti z boku, ale lepili jsme na-
kkonec jen jednou.

Na trati se Gladovi nejvic zamlouvaly
dlouhé 3otoliny, kde nebyl problém si to
hrnout i stovkou bez ztraty stability a kon-
troly nad autem. Tfednickou pak byly kon-

je3té pohodiné klouZe

trolovanédrifty. Auto dava debrou odezvu

od dénipod koly a vy tak pfesné vite, kdy si
a kdy uz by se chté-
lo zagit pfevracet. Zlatym hfebem naseho
plsobeni v Rumunsku byl ale obavany
sjezd v jedné z etap. Terén byl hodné na-
roény i pro Etyfkoalky a ndm komplikovaly
Zivot jesté stromy rostouct proklaté blizko
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u sebe. Obcas nebylo zbyti a spolujezdec
musel ven a vyvazovat, aby se auto nepre-
vratilo. Vecer jsme pak sklidili nevéficné
gratulace od ostatnich zavodnild,

Prlichodnost tézkym terénem byla nako-
nec tou zasadni vwhodou 78 tam, kde se
Ctyikolka pfevraci na bok nebo na zada,
v prudkém stoupani je dlouhé a Siroké
auto perad stabilni, za volantem navic
nemate takovy prehled, abyste se stihli
bat. Pokud jsme se dostali do probléma,
stailo zapojit 4x4, zaradit Lko a jelo se

dal. Uzavérku predniho diferencialu jsme
nakonec pouZili jen jednou pfi jizdé kory-
tem potoka.

Zasadni problém jsme si nakonec zpa-
sobili sami. PFi jizdé Uvozem jsem pre-
hlédl kofen v koleji, zastavilo se 0 ngj
pfednikelo a ohnula se spojovacka, Mé
kletby zmirnil jen fakt, Ze na tom sa-
mém misté havaroval i jiny jezdec. Vie
jsme ale vyfesili takzvané na rumunsky
zplsob, tedy za pomoci kamen a tro-
chy sily. Men§i zavadou uZ byl utrZeny

Jourmeyman Gladiator Z8 V-Twin EF|

vodou chlazeny dvouvalec
OHClg

800 ccm

g1x 61,5 mm

10,31

62 k (46 kW)/6700 ot./min.
72 Nm/63oo ot /min.

EFI

VT

2WDaWD

hydraulické kotoucoveé
25x814 [ 2501014

2870 X 1510 X 1830 mm
2040 mm

300 Mm

550 kg

271

od 274 990 KE

zadni stabilizator, u kterého inZenyfi
trochu podcenili silu plechu na jeho dr-
Zaku. Rumunsko je ale zemé gikovnych
lidi, takZe 20 minut a jelo se dal!

Zavod jsme nakonec v kategorii UTV
wyhrdli a k mé radosti jsme pojeli i par
souperd na Ctyfkolkdch a motorkach.
Podékovani patii samozfejmé | Martinu
Kalousovi, ktery navigoval. Ale zpét k au-
ticku. Ackoliv rozhodné neni stavéné na
zavodéni, ale spi§ k rekreaéni jizdg, doka-
zalo, Ze si rozhodné zaslouZi pozornost,
vZdy jsme jej dovezli do cile a paradoxné
stravili servisem mnohem méné ¢asu nez
soupefi, ale co je hlavni, byla to fakt velka
zébaval




