White

Hodné dobrou whisky propa-
guji na etiketé cerny a bily skot-
sky teriér a stejné barvy mély
i hodné dobré skutry, které jsme

dostali k testu. Nejsou od sebe
nejdal jen na paleté barev, ale
v paleté sortimentu taiwanské-
ho vyrobce TGB také i obsahem
motoru a cenou.




Skutry znacky TGB (Taiwan Golden
Bee) jezdi i po Evropé pres tficet let. Vice
neZ deset let predtim se na Taiwanu uz
vyrabély dily pro skutry Vespa na zékla-
dé italské licence a dnes je TGB nejen
jednim z nejvétsSich svétovych vyrobcl
skutri a c¢tyrkolek, ale i dodavatelem
predevsim variatort pro firmy Piaggio,
Rotax, Peugeot, Minarelli, Morini, Pola-
ris a SYM.

S dovozcem ctyrkolek a skutri TGB,
firmou ASP v Zebraku, jsme se dohod-
li, Ze skdtry TGB vezmeme do tes-
tu tak néjak jednim vrzem - ze Ské&-
ly dovaZenych padesatek Bullet, Hook,
Tapo, Express, stopétadvacitek Bullet,
Hook, Tapo, Express a tfistovky Xmotion
jsme testovali modely s nejmensSim a nej-
vétSim motorem, stopétadvacitku jsme
zatim vynechali. Dostal jsem k tomu
povinné i novy model skutrové helmy
LS2, dovaZené firmou ASP a mohu fici,
Ze mé prijemné prekvapily nejen skitry,
ale i helma. Ta jako by byla ulitd na moji
hlavu a v letnim dni se také naramné
hodila slune¢ni clona - kolik skdtrovych
helem ji ma?

Tristovka Xmotion

Na skutrech jezdim Casto a mam
zaZité, Ze od dvéstépadesatky nahoru se
vétSinou tituluji jako maxiskutr. V garazi
mi stoji Burgman 250, jezdim s nim rad
po mésté i kousek dal a ten titul mu slu-
§i, je ponékud rozmérny. Riditka ma jako
od stavebniho kolecka, délka skutru je za
ptldruhé motorky, ale ¢lovék si zvykne.
M4 uZ péknych par let za sebou a slouzi
dobre.

Ttistovka TGB mi proto na prvni
pohled pfisSla néjakd umrnénd, od sedla
k riditkim blizko, Fiditka kratka, cekal
jsem, jaké to bude. Podvozek ale neni Zad-
ny pokus o mensi skutr s vétSim moto-
rem. On ten skutr zdaleka neni maly, jen
nepatii ke zbyteCnym extrémdm. Prede-
v§im ale kdyZ se s nim rozjedete, stava se
z ného prijemné ovladatelna hracka - Zad-
né kolibadlo, které byste honili po silnici
prava leva. Také stabilita ve vySSich rych-
lostech je vytecna. Kratka riditka proto
k dobrému pocitu bezpecného ovladani
bohaté staci a skutr se tak ve mésté viu-
de protdhne. Je tedy jasné, Ze tristovka

nemusi byt velkd jako autobus, Xmoti-
on je jasnym krokem vpred a za starého
Burgmana bych ménil vSemi deseti.
Fotili jsme na volné silnici, kde bylo
mo7né vyuZit cely potencidl vykonu
motoru, kvalitnich brzd i vytecného pod-
vozku. Xmotion je predevSim velmi poho-
diny, ale kdyZ z ného ¢lovék Zdime co se
d4, zapomene na ¢em sedi. Jezdil jsem
chvili kolem objektivu takovou tdhlou
zatacku do mirného kopecka a na tacho-
metru 130! Abych se pak rychle vratil
na dalsi snimek, trapil jsem brzdy, a to
bylo také zajimavé. Kotou¢ pochopitelné
i vzadu a citlivost jako u sportovni motor-
ky. Hrél jsem si s brzdami aZ k hranici
blokovani obou kol z plné rychlosti a po
chvili jsem si uvédomil, Ze co provadim
je trochu nepatticné, vidyt prece jez-
dim na skutru! Pfi Castém otaceni jsem
opét ocenil vytecnou stabilitu i ptfi »

264 cm?, 1v, OHC
kapalinou

23,4 kW pfi 8 000 ot/min
160 kg
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manévrovani a velky rejd. Neni divu, Ze
mnoha lidem sta¢i podobny skittr nejen
do mésta, ale i misto motorky. Postacu-
jici rychlost k nutnym pojizdkam i vyle-
tm, nizké porizovaci i provozni néakla-
dy a velka univerzalnost délaji z tohoto
skutru dobrého spolecnika.

Horizontalné uloZeny valec motoru
umoznil vytvoreni obrovského prostoru
pod sedlem (45 litri), ktery pobere dvé
helmy, nebo néklad o podobném obje-
mu. Postranni madla vzadu podle sedla
jsou pevna z hlinikovych odlitkad, sku-
tr je vybaven pohotovostnim i hlavnim
stojanem a bezpeCnymi vyklapécimi
stupackami pro spolujezdce. Nic tedy
neschazi, a kdyby prece, je ke skuatru
Xmotion 300 k dispozici origindlni pti-
sluSenstvi - nosi¢, vyS$si Stitek, nizsi
sedlo, opérka pro spolujezdce a dalsi
prvky.

Tak to bychom snad méli vSe podstat-
né a je nacase se trochu vysmat méné
podstatnému. Neddm si vyvratit nazor,
7e na skutru s automatickou pievodov-
kou i spojkou, kde je v pohonné jednot-
ce rezim jizdy prednastaven pruZin-
kami a zavaZimi, staCi pristrojovka
s tachometrem, palivomérem a néko-
lika kontrolkami. Jak se ale svétovi

vyrobci predhanéji v nabidce, musi
dnes mit zbytecny otaCkomér i vozi-
dlo, u kterého nemate moZnost zasa-
hu do prevodového poméru. ProtoZe na
prehnané rozsahlé palubni desce i tak
jeSté zbylo misto na obvodu levého kru-
hového pristroje, zobrazuje se tu na
LCD displeji analogové druhy tachome-
tr, v podobé pribyvajicich ¢arek kolem
stupnice. Ten maly biograf navic ale uz
néjak patii ke koloritu dnesni doby.

Padesatka Tapo

Zase ta Tiditka - jak mi na tfistov-
ce pripadala uzk4a, tak na padesat-
ce Tapo na prvni usednuti jako kdyZ
drzim riditka od endura. JenZe ono
to opét neni Spatné. Tapo je zdbavny
skutr lehce sportovniho raZeni, sta-
Ci se svézt a clovék zakratko pochopi,
7Ze Ttiditka si s charakterem podvoz-
ku dobte rozumi. Opét Zadny vystiel



do tmy. Davno pry¢ jsou casy, kdy se
taiwanSti vyrobci ucili od zabéhnu-
tych svétovych firem. Dnes TGB mezi
nejvétsi vyrobce skutrt davno patfi,
a to nikoli jen masovosti produkce, ale
i vlastnim vyvojem novych modell po-
dle pozadavki celosvétového trhu.

Po par prvnich akceleracich mé
napadlo,Zetapadesatkanéjakmocjede.
Sedmdesat po rovince, pfes Sedesat

ve stoupani...? Dvoudoby mottirek lze
ale uz v sérii snadnéji vyladit na vySssi
vykon neZ Ctyftakt, a tak je tu v ele-
gantnim a dobfte fungujicim podvozku
v nepridusené verzi kK mani za 29 900
korun Sest a pul koné. Je tedy vidét,
7e dvoutaktim jesté zdaleka neodzvo-
nilo. V padesatkach urcité. V provo-
zu 7Zadnd starost o rozvody a o vyme-
ny oleje, ten se jen obCas dopliiuje do

nadrzky. Také pripadné opravy jedno-
duchého motoru jsou levnéjsi.

Na silnici se Tapo chova jako ryba ve
vodé, marné jsem hledal co mu vytknout.
NaSel jsem jedinou slabinu - méné ucin-
nou zadni brzdu, ale je téZké srovnavat
parametry padesatky, ur¢ené pro nizké
rychlosti, s predchozimi pocity z exce-
lentniho velkého a rychlého skttru.

Také mé potésilo dobré tvarovani lavi-
cového sedla, pod které se vejde i inte-
gralni helma. ProtoZe na sedle neni
vyrazny hrb, je moZzné se na ném pri
jizdé bez spolujezdce posunout dozadu
a protdhnout si nohy. Dobry je i pevny
ocelovy nosic, pro oko s plastovym pre-
krytim, vyklapéci stupacky pro spolu-
jezdce, pristup k hrdlu nadrZe bez zve-
dani sedla nebo dal3iho krytu a nakonec
i nozni startovaci paka, ktera pomuzZe pri
slabé baterii. ¥

Honza Cejchan, foto: Jan Cejchan ml.
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49,3 cm?, 2T

vzduchem
4,9 kW pfi 7 000 ot/min
94 kg

TGB TARPO 50

Nizké naklady, vysoky komfort

inzerce

29900 K¢ (v&etns DPH a SP2)

Jako novinku letosniho roku jsme pro vas pripravili novy levnéjsi model skutru
uréeného nejen pro zacinajici jezdce. Pro vybér tohoto modelu hovori hned
nékolik zasadnich vlastnosti. Pfedevsim je zde moderni Uhledny design,
ktery neurazi zadny vék ani zivotni styl. Diky skvéle umisténému tézisti

se snadno ovlada, a to i ve vyssich rychlostech.

Tradi¢né kvalitni dilenské zpracovani, mala spotreba a predevsim nizka
porizovaci cena dela z tohoto modelu nejlepsi volbu ve své kategorii.

ASP Group s.r.o. - Akreditovany dovozce znagkovych taiwanskych skutré TGB do Ceské a Slovenské republiky.
Tradice této taiwanskeé firmy saha az do roku 1978. TGB se specializuje zejména na vyrobu skutrd, Ctyrkolek, motord a CVT. Spolupracuje s mnoha svétovymi vyrobci motord.

Adresa: Namésti 13, 267 53 Zebrak, tel.: +420 311 577 223 e-mail: info@aspgroup.cz e-shop: www.aspshop.cz web: www.aspgroup.cz

VWAL 1 (&

EXPRESS 50
HAWK 50

46900 K¢
(véetné DPH a SPZ)

37900Ke
(véetné DPH a SPZ)

B=( VO TOR.CZ

BULLET 50/125

od: 45900 K¢
(véetné DPH a SPZ)

Xmotion 300 EFI

91 900 Ke
(véetné DPH a SPZ)
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