TCHAJWANCU

TaiwaN GOLDEN BEE SICE DRIV ZIVILY SKUTRY, ALE SEGMENT ATV NABRAL OBRATKY, TAKZE TED UZ
CTYRKOLKY PRINASEJI 70 % OBRATU FIRMY. JINAK BY TOTIZ TAHLE FABRIKA ASI NEINVESTOVALA DO
VYVOJE LITROVE CTYRKOLKY. A TA SE ZE ZREJMYCH DUVODU NEMUZE JMENOVAT JINAK NEZ BLADE!
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Tohle vam piillitrovy Blade po jemném cvrnk-
nuti pfes plynovou packu nepiedvede...

téhle masing jste sly-
Seli uz léta, vyvoj trval
dlouho a TGB postup-

né vypoustéla kusé informace
o pripravovaném stroji, ktery
se mel stat vlajkovou lodi ne-
jen téhle znacky, ale aktualné
i celého tchajwanského Ctyf-
kolkdfkého pramyslu. Na rozdil
od dalsich asijskych vyrobct
TGB bez skrupuli preskocila
vyssi objemy jednovalcl nebo
dvouvalcl (tfeba oblibené os-
mistovky) a po letitém pétiki-
lu (503 ccm v modelech Blade
a Target) se pustila rovnou do
litru (ten oficialné ukazala loni
na podzim). Konkurovat se tak
bude snazit takovym cestov-
nim ikonam, jako je Outlander

nebo Sportsman, pfipadneé lit-
rovy Arctic Cat.

Vykonové ma Blade blizko
k Outlanderovi, papirové vyrob-
ce uvadi 83 koni, coZ je o koné
vic nez aktualnf litrovy Rotax,
od pfistiho roku ale litrové Can-
-Amy nove posilily na 89 k. Roz-
meéry si s dlouhymiverzemi jme-
novanych vyrobcl taky nezada
— velkd masina s rozvorem 145
c¢m a vahou kolem ctyf metrakd
evokuje cestovani a ne néjaké
poletovani na trati.

Novinkou u Blada 1000 je ved-
le dvouvalce i posilovac fizeni,
ktery je u takhle velkého stroje
prakticky povinnosti. S pGllitrem
ma podobny displej pristrojovky,
ovladace jsou tu z praktickych

d@vodU stejné. Litr je moZné pfi
nakupu nakonfigurovat do dvou
zakladnich specifikaci —zakladni
EX a luxusni LX, kde je hlavnim
rozdilem posilovac fizeni, lepsi
tlumice a hlinikova kola. V redlu
to taky znamena rozdil 30 kilo
vahy.

Prvni a dal$i dojmy

Kdyz jdete k litru a nejste
zrovna kovany znalec znacky
TGB, moc indicii vam na prv-
ni pohled neprozrazuje, co se
ukryva pod plasty. Firemni de-
signovy jazyk prevedli vyvojari
z pétistovky do litru témer be-
zezbytku a tak musite védet, ze
litr poznate podle vostinového
grilu, petistovku podle zaluzii.

Pfi dalsim obchazeni stroje ale
uz zacinate tusit vic a prvni
nastartovani zodpovi zbytek
otazek.

Hutné brblani koncovky vyfuku
dava tusit ukryty vykon, které-
na dostrel. Tady uz se bavime
o ,dospelé” kolce, kde mate
pod pravym palcem znacny
prebytek vykonu, coz by si meli
uvédomit zejména zacinajici
jezdci. Tém odkojenym Blady
550 prvni metry za fiditky litru
vylozene vykouzli Siroky Usmeév
na tvari. Tohle pfiznivcdm TGB
dosud chybélo — pofadna naloz
konia newtonmetrd.
Testovany kousek ze série EX
nebyl vybaveny posilovacem
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fizeni a to by samozfejme
mélo byt hodné znat — jenze
neni. U vic nez ctyrmetrako-
vého stroje se podafilo geo-
metrii fizeni nastavit tak, Ze si
na EPS casto ani nevzpomen-
te. Velky Blade se tak dostava
ovladatelnosti jesté pred jed-
novalcové sourozence a ani
manipulace na misté neni
zadna posilovna. Zejména
proto, ze Blade 1000 prfichazi
s otevienym zadnim difem ve
standardni vybavé (mimocho-
dem i ten predni je vyrazné
vétsi nez u pétistovek). Jaké-
koliv. popojizdéni na misté
nebo parkovani, trefovani se
do garadze apod. se tim padem
obejde bez Sprajcovani a pro-
kluzu gum, netrpi ani poloosy
nebo homoklouby. Na druhou
stranu uzavfit se da u Blada
zase vsechno — pfedek i zadek.
Zadek ma samostatny spinac
na kaplicce, do kombinované-
ho pfepinace vedle pravého
heftu se uz tahle funkce ne-
vesla.

Blade 1000 je rychly. Patfi
k tomu nejsiln€jSimu, co je na
trhu k mani a rad to dava na-
jevo. Rychlostni priméry ko-
lem 100 km/h na polfiackach
nejsou problém, vyrazite-li
na spolecny vylet se starsimi

TGB BLADE 1000 LT EFI EX/LX

BRZDY VPREDU/VZADU
PNEUMATIKY VPREDU/VZADU
ROZMERY DXSXV

Zadni diferencial se da otevifit, potom miizete
bez obav vyrazit tfeba i na golfové hfisteé...

pallitry, budete na né muset
obcas pockat.. Dlouhy rozvor
stroje navic pfidava masing na
stabilité, kterou podtrhuje jes-
té hutna vdha. Obratnost Re-
negada tady cekat nemdzete,
dlouhému Outlanderu se ale
Blade bliZi. Je jedno, co ma litr
pod koly, ochotné po pfidani
plynu protoci sériové bighorny
na louce, hliné, Sotoliné i asfal-
tu. Strmé vyjezdy ddvate s prs-
tem v nose a redukci tam ne-
chate spis pro snizeni rychlosti
vyjezdu, nez ze by to snad bylo
potfeba..

Podvozek verze EX je vyloZené

cestovni. Kolka je nastavena na
houpavé pohodli, cili tedy na
cestovatele v prvnifadé. Ostat-
né pro sportovni Ucely uz TGB
vyviji 4x4 sportku s timhle mo-
torem. Ale pst, tajné...

Prvni litrovy Blade v predpro-
dukénim vydani se u nas ob-
jevil na jarni vystavé Motosa-
lon, pozdgji zacal dovozce ASP
Group pfijimat objednavky.
Prvni sériové stroje ale dorazi-
ly az v Cervenci, kdy je dostali
i prvnizakaznici. Aktualné plati
cenova nabidka 229 990 K¢ za
zakladni verzi a o dvacet vic za
vymazleny LX. Zatimco tak pGl-

vodou chlazeny dvouvélec
OHC/4

997 ccm

92 x75mm

10,2:1

83 k (61 kW)/7000 ot./min.
78 Nm/6000 ot./min.

EFI

cvT

2WD/4WD

4 hydraulické kotoucové
26x8-14/26x10-14

2405 x 1235 x 1250 mm
1450 mm

220/242 mm

305 mm

403/433 kg

231

od 229 990 K&

litry svadéji tuhé cenové boje
s ¢inskou konkurenci, litr si na
velké americké stroje vyslap-
nul s velice lakavou cenovkou.
Technickou vyspélosti se jim
sice nevyrovnd, nicmeéné bavi-
me se tu pofad o pllce toho,
co date za dlouhého Touringa
nebo Outlandera LTD. A to je
pfi podobném vykonu dost za-
jimavy argument.



