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LEVNY SLUHA

Nékdo mozna obratil oci v sloup jiz po letmém pohledu na vizéz skutru s tim, ze jde o dalSi
~povedenou” ¢inu. To je viak omyl. TGB je znac¢ka z Tchaj-wanu s tradici 32 let. Vlastné je to 45 let,
protoZe od roku 1965 tovdrna montovala licen¢ni italské skitry Vespa pod nazvem Taiwan Vespa
Co. Ltd. V roce 1978 zacala vyrabét uz jako TGB (Taiwan Golden Bee Co. Ltd) nahradni dily, a to
diky technologiim dodanym koncernem Piaggio. Byla to prvni tchajwanska firma zasobujici svymi
variatory nejen ,mateiské” Piaggio, ale i Rotax, Peugeot, Minarelli, Moto Morini, Polaris a dalsi. Ale

to dnes neni az tak prekvapivé, kdyz je Tchaj-wan velmoci sktrd...

Pojdme ale zpatky k TGB Tapo 50 — novince pro
letodni rok, kterou by nejlépe vystihl slogan:
»,Uspokojit, ale nepodojit.“ PFi pofizovaci cené

29 900 K¢ netfeba slogan sahodlouze
ospravedIfiovat, a tak bych se radgji vydal vstfic
zkuSenostem, které jsme v sedle tchajwanského
»dravce® nabyli. Dvoudoba vzduchem chlazena
padesatka patrné nebude vonét ochranarim
ptirody, ale na Tchaj-wanu na rozdil od Ciny védi,
jaky druh motoru pro takovy objem zvolit.

V ¢islech se bavime o vykonu 6,6 koné pri

7500 otackach. Motor nabizi slusny zatah

i rozumnou maximalni rychlost, kterou dokaze
skutr upalovat. No, upalovat... Nékdo se mozna
usklibne, ale pro levné a rychlé presuny, dojeti na
nékup ¢i prvni zku$enosti s motorkami viibec neni
zapotiebi zabihat do extrému, nehledé na
zivotnost takto ,nadopovaného” motoru.

S povahou skutru jde ruku v ruce také jeho
design. Nejde o Zzadny ulet, ale o vcelku pohledny
standard (v barvach bila, $eda nebo modrd), ktery
na jednu stranu nikoho neurazi, na druhou ale
patrné ani pfili§ nenadchne. Ale pro€ mu to mit za
zlé? Do méstské dopravni anarchie, kde utrpi
néjaky ten Skrébanec, ob&as se mozna i vyvali po
zemi, oznackuje ho nejeden pejsanek, zmokne

a vi buh, co jesté, pricemz jeho majitel ve vé&ném
spéchu a stresu nema ¢as na néjakou prehnanou
kosmetickou péci, to bude patrné podradna

Miarsis,

starost. V TGB v$ak na to nespoléhali, takze
dilenské zpracovani je vzhledem ke koncové cené
velmi dobré.

Podsedlovy prostor pojme jednu otevienou pfilbu
a vecelku prekvapivé disponuje 12V autozasuvkou,
ktera se béhem presunu mize hodit tfeba pro
dobiti mobilniho telefonu. Pod fiditky je klasicky
hacek pro uchyceni tasky (ale bez jisténi)

a k prepravé haraburdi je mozné vyuzit sluzeb
nosi¢e na kufr. Pfesnéji fe¢eno — kuffik. Nosnost
5 kg bohuzel vcelku jasné stanovuje pravidla hry.
Ovladaci prvky vychazeji z roky ovéreného
konceptu, stejné jako analogova pfistrojova deska
s ukazatelem rychlosti, stavu paliva a ¢tyfmi
zakladnimi kontrolkami. Velmi povedena jsou
zrcatka. A¢ plastova, z dalky vypadaji jako
Cistokrevna karbonova. Maji priiemné moderni
tvary a sou€asné pini i svou funkci, coz nebyva
vzdy pravidlem. To se ostatné da fici i o podvozku
a brzdach, kde se nekonalo zadné prekvapeni.
Podvozek je stabilni a pfispivaji k tomu také

12“ rafky. Skatr nema tendence padat nebo
prfehnané zatacet, kdyz to po ném nikdo nechce,
ale souc¢asné nabizi dostatek prostoru pro
necekané Uhybné manévry. Predni kotou¢ova
brzda se dobre davkuje a disponuje slusnym
brzdnym u¢&inkem, coz se bohuzel neda fici o
zadnim bubnu. Testované Tapo ale nemélo pfilis

mnoho najeto, a da se proto predpokladat, ze po
pér dalSich kilometrech si pakny sednou

a kombinaci obou brzd zastavite vzdy podle
predpokladu. Podobné schéma bude patrné
nasledovat také u prednich tlumicu, které
plsobily dost tuze, ovéem ne tak, abych si pfi
prejeti kaminku pfipadal jak princezna na hrasku.

Hodnoceni
[+ cena, jizdni vlastnosti j

— slabé predni svétlo, zadni brzda

Technicka data

motor: 1, 49,3 ccm, 2T

vykon: 6,7 HP (4,9 kW) @ 7500 ot./min
prevodovka: variator

maximalni rychlost: pres 70 km/h
provozni hmotnost: 94 kg

objem nadrze: 6,81

pneu predni / zadni: 120/70-12 / 120/70-12
prum. spotieba v testu: nezmérena

cena: 29 900 K&




