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jestlinemam zajem jet do Francie a zkusit slavnou PONT DE VAUX. Takova nabidka se neodmita.

45 tym se skladal ze 3esti jezdcl
Nsedlajl'cich tfi Accessy Warrior 450.
Ja jel spole¢né s Martinem ,Foxem”
Liskou. Druhy stroj sedlal Jarda Bazant a David

.Krtek” Fedko a tfeti masinu krotil David
,Baban” Babka a Pavel Pe3an. Jako doprovod
jel manazer Olda, dva mechanici Mirek a Lukas.
Zastupkyné nézného pohlavi Lucka a Lucka se
staraly o proviant a nakonec Foxik{v tata Pavel.
Do Francie jsme vyrazili uz ve stredu kolem 17.
hodiny, abychom ukofistili co nejlepsi misto
v depu a méli dost ¢asu na pripadné Upravy
masin. Kdyz jsme ve Ctvrtek dorazili do depa,
bylo tam uz kolem 30 tym0. Vecer se konala
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party, na které jsme dlouho nezlstali a Sli brzy
spat.

Patecnirano bylo zatazené a destivé. Od 9 hodin
nascekalaformalniatechnicka prejimka. Bylo by
divné, kdybych nemél néjaky prisvih. Ten pfisel
zahy, kdyz po mné chtéli mezinarodni licenci
a ja zjistil, ze ta se nachdzi 1 050 km daleko. Jesté
Ze zijeme v dobé technologickych vymozenosti.
Kopie licence doputovala e-mailem az na Oldv
mobil, coz komisaiflim stacilo. Po vyfasovani
vest s Cislem jsme se dostali az k. technické
prejimce. Ta byla kamenem Urazu nejen pro
nas tym. Zlaté ceské mistraky. Kohouty na

tankovaci kanystry a hasic¢aky (musely byt tézsi

nez 5 kilogram) jsou jen nékterymi nutnostmi,
bez kterych byste neprosli. Méfeni hluku uz
mé ani neprekvapilo. Kdo presahl 97 dB, byl
nekompromisné odmitnut. Po pfejimce se
masiny odvazely do mésta a byly vystaveny
uprostied nameésti, kde se chystalo vecerni
slavnostni predstaveni jezdcd. Tam taky nas
kompletni tym dorazil kolem 18. hodiny. Trapna
chvilka pfisla, kdyz jsme chtéli vyjet a pfipravit
stroj pred podium. Bohuzel nékdo zapomnél
vypnout,bosak” a baterie vymlacena jak Rocky
nechtéla se startérem ani pohnout. Jesté
ze pohotovy mechanik mél jednu néahradni
s sebou! Po vymeéné aku jsme s Foxem nasedli
na quad a zamifili k pédiu. Poté, co poradatelé
vyhlasili nase jména (mé trochu zkomolili -
misto Prskavec zaznélo Prk-a-vek) a odkud ze
jsme dorazili. Davy Frantikd obléhajici podium
zacaly jasat a tleskat. Chvilku jsem si pfipadal
jak rallye Sampion.

Slovy nelze popsat, jakd atmosféra zde panovala.
Pristi rok musite urcité prijet. Vecer jsem jesté
prochazel depo a sledoval praci mechanik(
oblecenych v bilych kosilkdch a rukavickach,
ktefi doladovali posledni drobnosti na
svych specialech. Brada mi padala ze spousty
technickych i designovych libustek. Odhadem
zde bylo okolo deseti tovérnich jezdc(.
Technické zazemi, o kterém se nam v Cechach
ani nezdd, mély i ty nejmensi tymy.

ARG VIAI\
Po probuzeni nds ¢cekal prvni zdvodni den.



KOLEM KUKUR

Od 9 hod. zacinaly kvalifika¢ni jizdy, které
rozhodovaly o pozici na startu. To bylo velice
dllezité, protoze se startovalo stylem Le Mans.
Coz znamenalo sefadit ¢tyrkolky k mantinelu,
stoupnout si na protéjsi stranu a vyckavat
mavnuti startovaciho praporu. Pak vsichni bézi
ke své masing, nasadi trhacku, nastartuji a svisti,
co to da. Nejvétsi vyhodu maji ti, ktefi zajeli
nejlepsi kvalifikaci a stoji nejblize praporku.
To jsme si s Martinem uvédomovali a dali do
kvalifikace vSechno. Nakonec z toho byl slusny
17.¢as. Baban, Pavel, Jarda a Krtek se pohybovali
mezi tficatym az Ctyficatym mistem. Po nas
nastoupili dvouhodinovou kvalifikaci borci
z tfidy Mondial 12h. My jsme méli jet nedélni
dvouhodinovku zvanou Contest. Tato tfida byla
poradana nejspise z divodu, aby nové tymy
posbiraly zkuSenosti pro dvandactihodinovku.
Po odjeti jizd byla poledni pauza, po niz se
slavnostné odstartovala prvni tfihodinova

v tvrdé konkurenci

neztratily

¢ast Mondialu. Hluk sto deseti Ctyrkolek byl
ohlusujici a zaroven uchvacujici. Po par kolech
neslo rozeznat, kdo je prvni a kdo posledni.

Z nékterych masin se valily ¢moudiky uz
po hodince jezdéni. Spatné dopadl i favofit
a lonisky vitéz Francouz Couprie. Mél nehodu
a v zavodé dal nepokracoval. Po tiihodinovém
radéni vyfuky na ctyfi hodinky utichly, aby se
jezdci mohli pripravit na pétihodinovou no¢ni
jizdu. Zajimavosti je, ze béhem pauzy se nesmi
masiny servisovat. To urcité pfida na atraktivité,
ale zaroven i na umrtnosti, kterd je vcelku
znacna. Ve 20 hod. se odstartovalo stejnym
zpUsobem jako pfi prvni jizdé. Celkovy vitéz pak
vzesel ze souctu viech ujetych kol jednotlivych
¢asti zdvodu. Po setméni to na trati vypadalo
jak roj svétlusek. Jeden halogen za druhym
se prohanél okolo mé. A nejvice se mi zalibilo
u jedné z lavic. Pohled na skakajici svétylka byl
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opravdu nevsedni. Depo znaveno z horkého
dne utichlo a nabiralo sil na nedélni zavod.

Rannibudicekv7hodin.Jetotady! Dnes musime
vsem ukdzat, Ze jsme neptijeli do Pont de Vaux
na babeté. Zahy pfisla studena sprcha. Martin,
ktery startoval,/si na bezpecnostni chcipak
dal pro rychlgjsi zasunuti trhacky rozpérny
koli¢ek. Komisaf to ovsem pri kontrole bral jako
podvod a penalizoval nas dvéma minutami.
Po prvnim kole, kdy Foxik jel.na\Zsmisté, musel
zastavit u ¢asomiry a cekat dvé minuty, nez byl
opét vpustén do zavodu. Propadl se'do hloubi
startovniho pole, a musel tak dobyvat zpét
ztracend mista. Mezitim ‘nastaly potize Krtkovi.
Zkratovana baterie ho vyfadila ze hry na dalsich
pét kol a nadéje na Uspéch pomalu vyhasinala.
Priblizné hodinu vydrzel Fox drtit soupefe, nez
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quad magazin - www.illuad.cz

si ukazal o stfidani. Bleskova akce - prohodit
trhacku, dotankovat, pfepnout z rukojeti plynu
na packu (Martin jezdi rychlopal, ja packu)
a hurd zpét na trat. Na mné bylo dojet zbylou
hodinu a dohnat, co se da. Terén byl uz docela
rozbity a ujezdénd hlina v zatdckdch byla
tak pogumovand, ze vypadala jako asfalt. Na
dlouhych rovinkdch nemohl Access konkurovat
nadupanym a o 50 kilo leh¢im speciadliim, ale
v zatdckach délal divy. Po 45 minutach jizdy
jsem byl vybidnut k dotankovani. Nechté nic
riskovat, jsem_radéji.zastavil v depu, doplnil
palivo apredal stroj Foxovi na zbyvajici tfi kola.
Martin dojel docile_jako, osmy, coz vsechny
uspokojilo vzhledem k nepodarenému tvodu.
Nemiléprekvapenipfislo kdyzpoiadatelévybrali
par masin, aby premérili hluk. 106 decibell
nam prineslo dalsi dvé_.minuty penalizace.
| pres vysvétlovani, ze tlumici viozka nevydrzela
a vylitala z vyfuku, jsme je nepiemluvili. Jejich
argument znél: meli jste si quad-béhem zavodu
opravit. Znamenalo to posun na 16. misto.
Baban s Pavlem skoncili 29. a Jarda s Krtkem na
59. misté. | tak jsme byli spokojeni a obohaceni
0 nové zazitky a zkuSenosti. Pri vyhlasovani
jsme s Martinem vyfasovali pohary a ani nevim,
za co byly (mluvili pri tom francouzsky). Asi za
nejvetsi smolare Contestu.

Zhlédli  jsme jesté start posledni casti
dvanactihodinovky, “sbalili véci, vykoupali
se naposledy.v fece a vyrazili smér Ceska
republika. Cely tyden jsem vstfebdval zazitky
ztohoto,vyletu” a promital si probéhlé udalosti.
Doufam, Ze Olda z ASP Group uskute¢ni své
plany a vyrazime pfisti rok uz jako zavgdnici 12
hodin PONT DE VAUX. o>
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