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Arctic Cat Thundercat 1000 2 -

Americky Arctic Cat je ve ¢tyrkolkové branZi
uz od roku 1995. Tehdy prisel s nejvétsi
Ctyrkolkou na trhu, Bearcatem 454. Dnes,
14 let poté, je hodnota nejvétsiho objemu

prakticky dvojndsobnd, a rekord drzi

opétAtctic Cats nejvétsim a nejsiln
CtyikofkoWim zvérstvem —
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Zivot v testu
nasazoval:
Lada Zaruba
lada@cmn.cz

foto: David M. Bodlak

dyz Arctic Cat mlu-
vi o Thundercatu jako
o dvouhlavém monstru,
eprehani. Thundercat
JE monstrum. Ctytkolka, jaka
nemda obdoby. Nic z kategorie
uzitkaca se ji ani neptiblizuje
a ve zrychleni se podle vyrobce
nechytaji ani sportky.
Thundercat je opredeny po-
véstmi, a tak jsem mél az slav-
nostni pocit, kdyz jsem ho uvi-
dél na dvote nového distributora
znacky Arctic Cat, firmy ASP
Group Zebrak. Byl to takovy ten
pocit, jako kdyz si poprvé sahne-
te na néco, co jste dosud vidéli
jen na fotkdch, o ¢em jste dosud
jen Cetli nebo o ¢em vam nékdo
vypravél. A vypravéji se o ném
véci, Ze z néj jde strach, uz kdyz
stoji na misté. A jak ted pi$u ten-
hle test, tak si zpétné uvédomuji,
Ze vlastné i ja mél respekt. Byl na
misté? Myslim, Ze ano. Kdyz se
s Thundercatem sezndmite bliz,
zjistite, kde jsou jeho limity, co
umi a jak se chova, ale u takové-
hle potvory zpocatku fakt nevite,
co muzZete ¢ekat.

Pojel jsem Bavora

Dvouvalcovy motor Thunder-
cata je tak jinde, Ze nema cenu
ho porovnavat s jinou c¢tyrkol-
kou. Ale na co jsem se opravdu
tésil, to byl test ve zrychleni na
400 metrd. Pfijedeme na pfedem
domluvené letisté v Horovicich,
nalezu na Cata, zaradim.... pa-
nové, takhle nadherné chodici
prevodovku jsem jesté nezral.

dercatemil000. - -

Znéte takové to cuknuti po zata-
zeni, kdyz vam ¢tyfkolka o kou-
sek posko¢i dopredu? Znéte to
panické kvedlani, nez najdete
spravny kvalt? Znate takové to
rachty, rachty, rachty, skrk a drc,
nez kvalt zasko¢i? Tak tady nic.
Nula. Prosté jen zasunete radi-
ci paku do pozadované polohy,
krasné, bez nésili, ona v té poloze
sama drzi, ¢isté, pfesné, tZasné.
Nejlepsi prevodovka, jakou jsem
kdy na ctyfkolce zazil. A jak si
tak uzivdm toho kvaltovani, na-
padlo mé vyzvat na souboj auto.
Jedno bylo po ruce, a neledajaké.
BMW X5 v nejvétsi palbé, s nej-
silnéjsim dieselem, co tovarna
do X5 m4 a ktery patfi k nejlep-
$im motorim dneska, s turbo-
dieselem 3.0sd ve sportovnim
M paketu. 286 koni a mamutich
580 Nm toc¢ivého momentu, bi-
turbo. Nafez.

Na prvniostrou zkousku zrych-
leni, jesté bez auta, si vzpominam
jenom matné. Pamatuji si, jak se
zadek zatlacil, jak se predek zve-
dl nad horizont, pak se mi trochu
zatmélo pred oc¢ima, zacaly se ve
mné stidat pocity strachu a eu-
forie, prolozené opocovanim pii
predtuse dalsich explozi sily, kte-
ré proudily z motoru. Ale hlavné
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Tyhle gumy neuhnou...
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Tohle neni nadrz, to je schranka na Sunkovy Eiffel a Chlebi¢kovy labuznik

jsem se drzel. Fest jsem se drzel.
A ten sy¢dk Thundercat se jenom
smdl, jecel to svoje hyjé jako Sileny
azrychloval a zrychloval a zrych-
loval. Plynule, bez zavéhani, bez
slitovani. Ptate se na maximalku?
Nemuzu slouzit, bohuzel. Ruci¢-
ka se pretocila nékam mezi ¢islici
110, coz byla nejvyssi cifra, kterd
byla na tachometru k dispozici,
anuly, a o¢ividné si chtéla dat ten
tachometr jesté jednou kolem do-
kola. Ptate se na vysledek sprin-
tu? To py$né auto muselo cumét,
kdyz ho zpraskala ,,pouhd” ¢tyt-
kolka. Do kila jsem mu ujizdél
s prehledem, teprve pak se sily
zataly vyrovnavat. Uzasné.

Chov koni

Kladrubdci Thundercata se
rodi ve dvouvalcovém, vécko-
vém, vodou chlazeném masa-
kru H2 se ¢tyiventilovou tech-
nikou, jehoZ vélce se na sebe
zlobi v thlu 90 stupni. Zlobi
se na sebe dokonce tak velice,
Ze je z toho rozvod, a sice rov-
nou dvouvackovy. Kolik pferdu
z objemu 951 cm® tovérna do-
stala, to proziravé nefikd, aby
tohle ¢teni bylo mladezi pri-
stupné. Ale Septd se, Ze néco
mezi sedmdesati a osmdesati.

Zkratka EFI oznamuje, Ze po-
travu konim pfipravuje stri-
kacka, ktera poslala do dacho-
du ruéni syti¢, automaticky
zaji$tuje optimalni vykon ve
viech teplotdch a nadmotskych
vy$kach a kromé toho ma na
svédomi ptijatelnou spottebu
paliva. Zkratka H2 znamens,
ze spalovaci prostory tohoto
dvouvalcového masakru jsou
ptlkulové, hemisférické, pro-
toze tyhle spalovaci prostory
umoziuji nejucinnéjsi spalo-
vani. Pro minimalizaci pfenosu
vibraci je dvouvalcovy masakr
ulozen v pryzovych silentblo-
cich, takze z vibraci citite jen
ty pfijemné. Ve stejném bloku
s motorem je uloZeny variator
Duramatic, ktery umi redukci,
zpatecku a brzdéni motorem.
Pfedni ndhon je pfipojitel-
ny elektrickym ¢udlikem, uza-
vérka predniho diferencidlu je
taky elektricka.

Pti konstrukci hnaciho systé-
mu museli konstruktéfi vyfesit
jesté jeden problém. Pfi dopa-
dech, skocich nebo pti blokova-
ni kol vznikaji v pohonném a pre-
vodovém ustroji razy, napétové
$picky, které nesmirné namdhaji
celou hnaci soustavu. Kdyby mu-
sel byt hnaci systém na tyhle $pic-
ky dimenzovany, byl by tak veliky,
Ze by z toho vysel traktor. A tak
$el Arctic Cat jinou cestou a vyvi-
nul tlumi¢ razt Spike Load Dam-
pener. To je vlastné takova spojka,
ktera pti napétové $picce na chvili
proklouzne. Tohle feseni je hod-
né chytré, fikam si, kdyzZ jsem si
daval rukavice do schranky v na-
drzi. Ale, kde je teda nadrz, kdyz
neni nad motorem? Kratké hle-
dani, a nddrz je odhalena vzadu
mezi zadnimi koly, coZ je mimo-
chodem dalsi ze zptisobu, jak do-
stat t€Zisteé co nejnize.
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Arctic Cat Thundercat 1000

Objem 951 cm®
Vykon neudano
Tocivy moment neudano
Hmotnost (bez naplni) 325kg

Maximalni rychlost pfes 110 km/h
Cena od 313 000 K¢

Motor: kapalinou chlazeny ¢tyidoby
dvouvalec SOHC/4, vrténi x zdvih 92 x 71,6 mm,
vstiikovani, elektricky startér

Pohon: 4x4, pripojitelny nédhon piiednich kol,
kardan vpedu i vzadu, elektrickd uzavérka
pedniho diferencidlu, automaticka prevodovka
s varitorem s polohami L/H/N/R, brzdéni
motorem

Podvozek: ocelovy ram, vepredu i vzadu
nezévisld dvojitd A-ramena, noznim pedélem
arucni packou ovlddané spojené hydraulické
trikotoucové brzdy. Pfedni pneu AT 25 x 8-12,
zadni pneu AT 25x 10-12

Rozméry: délka 2154 mm, 3itka 1210 mm,
vy3ka 1219 mm, rozvor 1334 mm, svétld vyska
254mm, nadrz 251

Tii brzdy

Thundercata zpomaluji vepfedu
dvé kotou¢ové brzdy, vzadu jed-
na. Je ulozend u pravého zadni-
ho kola, takze neoxiduje upro-
stfed, kdyz pretahnete néjaky ten
$utr po zédech spodkem ctyikol-
ky. Pres nezavislé zadni pérovani
ale brzdi zadni kola obé najednou,
protoZe jsou spojend napevno -
vzadu neni diferencidl, jen roz-
vodovka z kardanu na obé poloo-
sy. Lidi, co jste od motorek, vy ale
davejte bacha. Thundercat nema
packu predni brzdy. Ma to potese-
né tak, ze nozni brzda Gtoi pouze
na zadni kotou¢, predni packa vle-
vo na Fiditkach si pak tyka s obé-
ma brzdami zaroven. Na absenci
packy predni brzdy si vSak zvyk-
nete snadno, a kdo by na to pre-
ce jen zapomnél, tomu se to pri-
pomene obcasnym drcnutim do
stromu nebo sjetim do rybnika.
Brzdy maji jednu zajimavou vlast-
nost: kdyz rozjedete Thundercata
na vys$i rychlost a zabrzdite no-
hou, zakousne se zadni tfmen do
kotouce a velmi presvédcivé brzdi
suchou hmotnost 325kg. Ale dej-
te nohu z brzdy, a hele, Thundercat
brzdi dal sam!

Vterénu

Tak, dost asfaltu a hurd do bliz-
kého terénu. Otoc¢im se na letis-
ti, zkouska jizdy po dvou a zjisté-
ni, ze Thundercat je doslova u¢itel
jizdy po dvou. Na dvou kolech je
tak pfijemny, Ze se mi zpatky na
Ctyfi vyloZzené nechtélo. Mastim
si to dal po louce, docela rychle,
a v tu chvili mi doslo, Ze nejtéz-
§i na Thundercatu vibec nebylo
udélat motor, ale podvozek. Neni

ARCTIC CATV CR

Jak jste z élanku a z predchozich CMN pochytili, znacka Arctic Cat mé v CR
nového importéra. Tim je firma ASP Group Zebrak. Jejim prvnim pocinem
bylo, Ze omezila neuvéfitelné Sirokou nabidku Arctic Catu, aby se mohla lépe
soustedit na nejprodavanéjsi modely. Pro zacatek to jsou kratkeé (jednomistné)
a dlouhé (dvoumistné) modely v objemech 500, 700 a 1000 cm?, dale 700 Diesel
a volantoidni Prowlery 650 a 1000. Krétké verze Ctyikolek budou na sklade,
ostatni budou na objedndvku. Dodaci lhiity ctyrkolek i dild budou velmi kratke,
protoze evropska centrala ACa sklady jsou v Rakousku.

Arctic Cat, védom si jedinecnosti svého litrového motoru, jej zabudoval jesté
do prodlouzené dvoumistné verze Thundercata TRV 1000 H2 EFI Crusier a do
pracovné-rekreacni side-by-sidy Prowler XTZ 1000. Novy dovozce chce v Ceské
republice vybudovat sit 12 az 15 prestiznich prodejcti AC, ktefi budou pochézet
ze sité dealer( znacek Access a TGB s tim, Ze kazdy takovyto dealer by mél mit
nékolik Arctic Catli neustale v showroomu. Cena zakladni verze Thundercata
je stanovena na 313 000 K¢, plénuji se i rizné vybavené edice. V3echny Arctic
(aty se zacnou prodévat koncem dubna, kdy budou vyfizené homologace.
Budou pro dva a se zdvésnym zafizenim vcetné zasuvky.

tézké narvat do motoru milién
koni. Tézké je naucit ty koné dob-
rému chovani a jesté téz je pre-
nést je na zem. Navic u Thunder-
cata musi byt podvozek schopny
pokryt $kalu rychlosti od nuly az
po rychlosti hodné pres stovku.
Pro nizké rychlosti potiebujete
pérovani mékdi, pro vysoké zase
co nejtuzsi podvozek. Pro mé
osobné byl podvozek nastaveny
na tuho aZ moc, ja bych si nasta-
vil pérovani vic na mékko.

Za zaklad podvozku Thunder-
cata poslouzila firemni sedmi-
stovka, ovéem podstatné upra-
vend. Natahli ji o dva a pil palce,

Thundercat se tomu jenom smal,
jecel to svoje hyjé jako Sileny

a zrychloval a zrychloval

a zrychloval

Bojim bojim...

... tak uz nebojim. Po dvou az na konec svéta

abyste méli vic stability p¥i rychlé
jizdé a abyste nemuseli lovit pre-
dek po obloze pii kazdém neopa-
trnéj$im pridani plynu. Ze stej-
ného duvodu posadili motor vic
dopredu, a také aby zatiZzeny pre-
dek 1épe drzel v zatackach. Nic-
méné se mnou Thundercat pod
plynem zatacet nechtél a nechtél.
Byl jsem z toho i docela kysely,
protoze se neustdle hrnul ze za-
tacky ven. Ale pak jsem uvidél
fotky a bylo mi to jasné. Jak by
mohl chuddk Thundercat zatacet,
kdyz od toho mého topeni se ty
neuvéfitelné drzivé zadni gumy
ITP Terra Cross chiapaly tak, Ze

VERDIKT

Arctic Cat Thundercat 1000

Motor 10/10
Podvozek 8/10
Brzdy 9/10
Ovladatelnost 7/10
Mésto netestovano
Cestovani netestovano
Sport netestovano
Spolujezdec netestovano
Ipracovani 9/10
Cena/vykon 7/10

predni kola byla porad ve vzdu-
chu! Na tyhle gumy se mtizou té-
$it i zdkaznici, protoze dovozce
na nich bude Thundercaty pro-
davat standardné. A ted zpozor-
néte, ¢tyfi ptvodni Maxxisy, na
kterych je Thundercat standard-
né dodavany, dostanete zdarma
jako dérek.

Tmava nizka

Ctytkolky od Arctic Catu jsou zna-
mé jako misti svéta ve svétlé vysce
a v prichodnosti terénem. Thun-
dercat neni vyjimkou, a i proto vy-
pada tak obrovsky. K nastupovani
aby vam pomalu pfistavili schiid-
ky. Ale abyste se s tim vysokym pé-
rovanim pfi rychlejsi jizdé nehou-
pali jako ,,ameriky* Sedesétych let,
musi byt obvykle pérovani pfimé-
fené tvrdé. OvSem u Thunderca-
ta $li jinou cestou, misto tvrdého
pérovani zvolili velké statické pro-
pruzeni podvozku. To je ta hod-
nota, o kterou ¢tyrkolka poklesne,
kdyz si na ni sednete. Ale pfestoze
se Thundercat prosedne o nékolik
centakd, porad si zachovavd nej-
vétsich svétlou vysku mezi uzit-
kac¢i - 280mm. Jizda je stabilnéj-
§1, niz8{ téZisté je znat pri prijezdu
zatackou, ale konstruktéti diky to-
muhle triku mohli ponechat vy-
soké zdvihy pérovani, také nejvys-
§i ve své tride.

Arctic Cat pouZivd nezavislé
zavéSeni zadnich kol, v pfipadé
Thundercata bez stabilizatoru.
Nicméné pokud bez stabilizato-
ru nedate ani ranu, miZete si ho
doobjednat jako originalni pri-
slugenstvi.

Thundercat 1000 neni pro
kazdého. Na tuhle bestii vam
nestaci jenom penize a kurdz.
Pokud totiz nejste velmi zku-
$eny jezdec, muZete se na stro-
ji s takovymhle vykonem do-
stat do problému velmi snadno.
Thundercat je presné takovy, ja-
kého ho konstruktéfi chtéli mit.
ve ¢tytkolkovém ringu. Ctyt-
kolka, kterou vam bude kazdy
zavidét. (]

Takhle se na obra musi. VSimnéte si prace videomana Vlasty na

sedadle spolujezdce BMW. Za mnou jet nechtél...




