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Dokud byly pracovni ¢tyfkolky skoro nezna-
mym dopravnim prostfedkem, vystacily si
v nejlepSim s pullitrovym motorem a nikdo
nepotfeboval vic, hlavné, Ze masina jela,
tahala, odklizela nebo orala. JenZe potom
zacalo jit i o zabavu, prodeje vystielily do
stratosféry a bitva o nejvétSi objem na
sebe nenechala dlouho Cekat.






V roce 2005 vypalil vdem rybnik Bombardier s dvou-
valcovou osmistovkou Rotax, podobné velky motor
zacal pouzivat i Polaris Sportsman a jako posled-

ni zautoGil na objemovy triin Arctic Cat, ktery se
rozhodl pfibliZit litrové hranici. A to s dvouvalcem H2
vyvinutym ve vlastni motorarné, kde se pred dvéma
lety narodil prvni agregat konstruovany Arctic Catem,
jednovalec H1. Samotné koreny tovarny ale sahaji
daleko daleko dozadu. V roce 1954 se David John-
son, Edgar Hetteen a Allan Hetteen rozhodli postavit
vozidlo, vhodné pro jizdu na snéhu. To se povedlo,
vznikla firma Polaris Industries, Edgar Hetteen po
Case parté zamaval a zalozil si ve mésté Thief River
Falls ve staté Minnesota firmu Arctic Enterprises. Ta
zacala v Sedesatych letech vyrabét snézné skutry,
postupné se pfidala i mensi plavidla, v roce 1978

i vodni skutr. Jenze byznys se nedafil tak, jak si
Edgar predstavoval, nadprodukce lodi neudélala
firemni ekonomice dobfe a v roce 1981 slozil ko¢ku
bankrot. O tfi roky pozdéji se ale na scéné objevuje
spole¢nost Arctco a zacina s vyrobou snéznych
skutrd tam, kde Edgar skongil. V roce 1996 se jméno
znacky méni na dodnes pouzivany Arctic Cat a misto
plavidel se sou¢asti vyrobniho programu stavaiji
¢tyrkolky. Ty v roce 2003 prekonavaji v prodejich
snézniky a ukazuje se, Ze na rozdil od motorovych
¢lunll by tahle cesta k bankrotu vést neméla.

Valce z Minnesoty

Arctic Cat mél vzdycky namifeno hlavné mezi
pracovni ¢tyrkolky a rekreacni nebo sportovni masiny
byly spi$ doplnék. Z uzitkach kralovala do ptichodu
litrového Thundercatu dvouvalcova Sestsetpadesatka
s motorem Kawasaki a prvni vlastni motor se do
Styrkolky rozhodla tovarna postavit pro sezénu 2006.
Slo o jednovalec H1 a aby toho nebylo malo, prisel
soucasné s tim Artic Cat s dalSi novinkou, konceptem
3v1. To znamena ve zkratce tfi varianty usporadani
prostoru za pilotem, z jedné na druhou prestavitelné
bé&hem sekund a bez potfeby naradi. V loriském roce
byl pfedstaven v poradi druhy vytvor minnesotské
motorarny — dvouvalec H2 a i kdyby bylo na litrovém
Arctic Catu v8echno $patné, prestizni zafez v podobé

historicky nejvétSiho motoru v ATV mu nikdo nikdy
nesebere. Status objemového bosse se tim asi

na néjakou dobu vyfesil a za v§im stoji dvouhlavé
monstrum s 950 kubickymi centimetry. Valce jsou
rozevieny pod pravym Uhlem, v kazdé hlavé je po
jedné vacce a ¢tyfech ventilech a muziku tvrdi vstfi-
kovani a automaticka pfevodovka Duramatic. Motor
je postaveny na masivni to¢ivy moment, a to jak kvuli
raketové akceleraci, tak schopnosti tahat naklady jak
auto. Pro prenos sily byl pfedélan dosud pouzivany
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snazila o to, aby pilot sedél o néco niz. Offroadova
raketa jezdi na pétipaprskovych hlinikovych kolech

s pneumatikami Goodyear a v cené jsou jak lita kola,
tak pfedni rdm. Z jizdnich vlastnosti je nejzajimavéjsi
samozrejmé zatah motoru a litrovy dvouvalec se da
malokdy otevfit na doraz. Ve vétsiné pfipadu staci
mirné pfidavat a kdyz se otevre rovinka, je radost dat
plyn na doraz a vnimat obrovskou silu tla¢ici ¢tyfkolku
dopfedu. Odpovéd na plyn je ostra a jak pfidate,
koc¢ka na nic ne¢eka a kona, jedno co mate zarazeno,
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zadni diferencidl a stabilité jizdy pomaha stabilizator.
Nezavisle zavéSena kola jsou odpruzena jednotkami
se zdvihem 25,4 centimetru a svétla vyska osmadva-
ceti centimetrl je jednou z nejvysSich.

Litr jede okamzité

Nahon na zadni a v8echna kola probiha elektronicky,
k dispozici je volba uzavérky predniho diferencialu

a odliSovacim znakem pracovniho tryskace je stfibrna
metaliza. Vpredu ji chrani trubkovy naraznik, vpfedu

i vzadu jsou kryty ramen a design doplrfiuji pruziny

v zeleném laku. Palubka s velkym analogovym
tachometrem je Citelna vzdy a vSude a tovarna se

v jak strmém stoupani se nachazite, litr jede okamzité
a obcas zabere tak, Zze mate pocit, Ze staci uz jen
vysunout kfidla a vzlétnout. Variator dobfe brzdi
motorem a brzdy celkové zabiraji podobné ostfe jako
motor. Pfedni diferencial se da v téZkych chvilich uza-
mknout tlagitkem vedle palubky a co by si mél kazdy
naladit podle sebe je podvozek, hlavné predni tlumice.
Vyhodou odpruzeni jsou zdvihy kolem pétadvaceti
centimetrd, které pilotovi zataji i vétsi nerovnosti. Co
se povedlo Americe vychytat dal§iho je pohodli, na
litrovym kocourovi mizZete jezdit jak dlouho chcete

a protoze kokpit robustni masiny pfipomina v nékte-
rych smérech obyvak, dolt se vam chtit nebude.

Technické udaje Arctic Cat Thunder Cat

Motor kapalinou chlazeny dvouvalec do V, SOHC/4
Objem 951 ccm
Vykon vyrobce neudava

Toéivy moment vyrobce neudava

PInéni motoru vstrikovani
Prevodovka variator

Brzdy vpredu/vzadu hydraulické kotouc¢ové
Rozvor 1334 mm

Délka x Sifka x vyska 2154x1210x1252 mm
Svétla vyska 279 mm

Vyska sedla vyrobce neudava
Sucha hmotnost vyrobce neudava
Pneumatiky vpredu/vzadu 25x8-12/25x10-12
Objem nadrze 2461

Cena 313 000 K¢



