Test: Arctic Cat Thundercat 1000 H2
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Ked nam ludia zo spolo¢nosti
ASP Group (ktora na nas trh
dovaza aj vozidla znacky TGB)
doviezli na test Thundercat, mal
som spociatku zmieSané pocity.
Toto monstrum uZ na prvy pohlad
budi reSpekt. Ked' eSte nazriete
do technickych udajov, neviete ¢o
si 0 tom mate mysliet. Dvojvalec
s litrovym objemom slubuje
raketové zrychlenie a robustna
stavba s velkou svetlou vySkou
zase mimoriadnu priechodnost
terénom. Jednoducho ,hromova
macka“ je uréena len pre

ych jazdcov, ktori vedia

Rekordny liter

Do prichodu Thundercatu
kralovala v ponuke znacky
650-ka s dvojvalcom Kawasaki.
Prvym motorom vlastnej
kons&trukcie, vyrabanym

v Minnesote, bol jednovalec
H1 z roku 20086. To, s ¢im prisli
vyvojari minuly rok, asi malokto

Cakal. Nahanacka za rekordnym

Test: Arctic Cat Thundercat 1000 H2

vstrekovanie. VSetko je vyladené
na maximalny kratiaci moment,
¢o znamena, Ze okrem brutéalnej
akceleracie Thundercat dokaze
vyvinGt obrovsku silu. V jednom
bloku s motorom je automaticka
prevodovka Duramatic, priCom
nahon na zadné a vSetky Styri
kolesa je riadeny elektronicky.
Ked treba poriadne zabrat,

k dispozicii je eSte uzavierka
predného diferencialu.

Nic¢ ju nezastavi

Aj ked medzi najpdsobivejsie
zazitky patri raketové zrychlenie,
za motorom nezaostava ani
podvozok. Tento maly tank

sa pohybuje na patpalcovych
hlinikovych kolesach Standardne
obutych do pneumatik ITP.
Perfektn( priechodnost
terénom zarucuje vysoka stavba
Stvorkolky s Gctyhodnou svetlou
vySkou 255 mm. O potrebné
spomalenie sa staraji dva
kotucée vpredu a jeden vzadu.
Ten je uloZeny pri pravom

sadom. Len v zakrutach treba
poriadne vysadat do strany

Spredu aj zozadu Thundercat spolahlivo
chrani mohutny ram, ktory vyzera ze
znesie naozaj vsetko.

a citlivo narabat s plynom aby ste
sa neprevratili. MOTOR

Akﬁ?y sme to‘ma’IivzhrnL]t', >»Typ motora: kvapalinou chladeny
mozeme napisat, ze s Stvortaktny dvojvalec do V, rozvod
Thundercatom sa moZete vydat SOHC, 8 ventilov

aj na dIhsiu cestu do tazko »Zdvihovy objem: 950 ccm
pristupného terénu. Je to ale »Vitanie x zdvih: 92 x 71,6 mm
hlavne (zitkova Stvorkolka, ktora > Kompresny pomer: 9,6 : 1
zvlada aj tu najtazsiu préacu >Maximalny vykon: 35 kW (75 k)
a tak k nej treba pristupovat. pri 7 500 °t/mi"_ )

Na &portové vyuZitie sd uréené »Priprava zmesi: vstrekovanie

modely s Uplne odliSnou stavbou paliva
y P : »Zapalovanie: elektronické CDI

> Startér: elektricky
>»Prevodovka: automaticka CVT
(+EBS)

»Spojka: sucha odstrediva
»Sekundarny prevod: kibovym
hriadelom

objemom sa pravdepodobne kolese a tak nehrozi, Ze na nom
na nejaky Cas zastavi na zostanete niekde visiet. Aj vdaka
hodnote 950 ccm. Valce tohto tomu je brodenie proti pradu,
kvapalinou chladeného V-Twinu ¢i strmy vyjazd z koryta rieky
zvieraju pravy uhol, pricom doslova prechadzkou ruzovym
v kazdom z nich najdeme

jeden vackovy hriadel a Styri

ventily. Skratka H2 vyjadruje, Ze

spalovaci priestor ma polgulovy

(hemisféricky) tvar, priCom

optimalne davkovanie paliva

ma na starosti elektronické

PODVOZOK

»Ram: zvareny z ocelovych rarok
»Odpruzenie vpredu: nezavisle
zavesené kolesa, pruziace jednotky
s nastavitelnym predpétim
vzadu: nezavisle zavesené kolesa,
| pruziace jednotky s nastavitelnym
predpétim
“ = >»Brzdy vpredu: dvojita koticova
; vzadu: kotGcova
"1 »Kolesa: z hlinikovej zliatiny
| »Pneumatiky vpredu: 25 x 8-12“
Y vzadu: 25 x 10-12¢

-~

ROZMERY A HMOTNOSTI

»Dizka: 2154 mm
»Sirka: 1210 mm
>»Vyska: 1252 mm
»Objem palivovej nadrze: 24,6 |
»Hmotnost bez naplni: 325 kg

. >»Max. rychlost: viac ako 110 km/h
»Cena: 11 990 EUR (361 210,-Sk)




