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Chomutovskaparta
Ctyrkolkart a ted uz bu-
ginard — Marcel, Marek
a Cico ma za sebou uz
hodné. Kromé dalSich
atraktivnich destinaci
sjezdili na ctyrkolkach
kluci uz dvakrat ddklad-
né Maroko, pro treti po-
kus zvoliliWildcaty a vy-
razili tam znovu letos

v kvétnu. S Marcelem

a Markem jsme jejich
zazitky probrali kratce
PO navratu.

-
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Kluci, co vds vedlo k tomu, Ze jste
vymenili ctyrkolky za buginy?

UZnamzacaly byt ctyrkolky malo.Tim, Ze
jsme vyzkouselirlizny destinace i terény,
jezdili jsme na nasich Sportsmanech XP
850 po zadnich, po boku, jezdili jsme
tu kraviny na dolech...prosté uz jsme
dosli na néjakou hranu a hledali jsme,
co dal. Nejdfiv jsme chtéli vyzkousSet
vznasedla od Rotaxu, to ale nebylo
moc uskutecnitelny, tak jsme si fekli,
Ze plijdeme do bugin. Jelikoz jsme méli
zkuSenost s Jardou Cervikem, co s nami
byl v roce 2011 v Maroku s ArcticCatem,
a ten stroj byl spolehlivej a hlavné
jednoduchej. Wildcat nas oslovil jak

designem, tak i jizdnima vlastnostma.
Hlavné mame vsichni stejny stroje kvdli
nahradnim dilim a servisu, kdyZ jedeme
nanéjakou expedici, nemusime toho
tahat tolik. Kazdy ma jenom sedacku
fidice - v jedné buginé je proviant, ve
druhé nadrz s benzinem a ve tfeti je
sedacka, kdyby bylo potreba.

A proc¢ Maroko?

K Maroku nas pfived| Cervik v roce 2010,
pak jsme si to dali v roce 2011 a ted jsme
se tam vratili.

Jak vypadad vase logistika?

Jede dodavka s platakem vybavena
nafadim a vSim potfebnym pro
pripadny servis, ktera veze jednoho
Wildcata a uvnitf ctyrkolku. A dale
pickup s dvouplatakem naloZzenym

dvéma Wildcatama. Tahle souprava
méla slusnych 14 metrl, coz byl trochu
problém pfi rezervaci trajektu, ale
nakonec to i Italové pochopili a zaradili
nas do nakladni prepravy. Kolegové
s tim jedou po ose do Italie a trajektem
z)anova do Tangeru. My jsme s ohledem
na vytizeni v praci letéli letadlem o Ctyfi
dny pozdéji do Casablanky (da se jesté
letét do Fésu, Marakése nebo Rabatu)
a potkali se s nimi az v Maroku. Letos
jsme méli taky pfihodu s trajektem
- kdyz uz byli kluci na cesté, tak den
pred odplutim nasi lodi, zbourala jina
lod' Fidici véz a ¢ast mola v janovském
pristavu. Nastésti nas trajekt odplouval
z jiného mola... VZzdycky se néco snazi
nam cestu komplikovat. V roce 20m
jsme méli uz ctyrkolky v Maroku a my tu
cekali, protoze na Islandu zase bouchla
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ta sopka... Dva dni pred nasim
odletem, let povolili, my tam pFeletéli a zas na 14 dni zavreli
letovy provoz.

Jsou vidét v Maroku za ty roky néjaké rozdily?
Strasné se to v Maroku zménilo, za tu dobu, co jsme tam
nebyli. Kam se na né hrabeme a budeme se urcité jednou
divit. Obrovsky se zvedla infrastruktura,vybudovali asi 200
km ¢tyfproudovy dalnice za ty dva roky, silnice se opravily,
zac€inaji délat vefejny osvétleni (maji solarni lampy)
i vramci spodni ¢asti statu, ktera se tahne podle AlZiru ke
statu Zapadni Sahara... V3ude jsou ted novy benzinky,
vlibec tam neni problém s tankovanim a ani s kvalitou
paliva. Dokonce i dole na kraji pousté je vybudovana
nova benzinka.Nejdel3i dojezdova vzdalenost mezi
pumpama, kdyz se drzi$ hlavnich tras, tak neni snad
ani stovka kilometrd, tak jsme ani nevyuzili nase
pfidavny nadrZe. VSude na benzinkach koupis
kvalitni oleje, na kazdy pumpé je wifi free, platit
se da kartou a navic je benzin samozifejmé
daleko levné&jsi nez u nas
— za cca 22 K¢ nafta
za sedmnact... VSude




fungujou bankomaty na vybér penéz,
limit je vétSinou ale maximalné 2000
dirham{ na den (tj. asi 5000 K¢). Platit
sedaieurem...

Zajimavost: V Maroku nejsou zadny
mycky na auta, tam se ofukuje.
Nezaspinis si to od bahna, tak to staci
ofoukat od prachu. Nejvétsi kamarad
na expedici je tak kompresor - mame
uz na néj udélany rdzny pripravky na
vyfoukani chladice, brzd, filtr(, atd.

Co lidi?
Je to kulturni narod a jsou hodné
v klidu, je to jak v Evropé. Jsou tam

—

spousty turistl, spousty starsich lidi
s karavanama, cykloturistd. Strasné
se zvedla i Uroven kemp( a je jich dost
v dosahu cest. Na§ kemp Tifina, kde
jsou Cesi vitani, ma i web (www.tifina-
maroc.com). My tam byli uz potfeti —
spani na pokojich na Grovni v domcich,
hygiena taky, navic tam je i rampa,
kde se da udélat servis, mlze se tam
varit, nechybi wifi pfipojeni. Ubytovani
pro Ctyfi lidi ve dvou pokojich na 12 dni
nas celkem vy3lo na néjakych 14 tisic
korun. Cenu domluvis osobné&. Nejvétsi
poloZzkou takové expedice je trajekt,
i tak ale tohle vyjde celkové do 35-40
tisic korun na jednoho i s palivem do

stroji. VSechno se da zafidit emailem
a prevodem z GCtu.

V Maroku se bez problém( domluvite
francouzsky. Napfiklad nas kamarad
Chalid, comakavarnickuv Erfoudumluvi
¢tyfmi jazyky (arabsky, francouzsky,
anglicky a némecky). Celkové tam maji
i na vysoky arovni Skolstvi, déti se tam
uci kromé arabstiny jesté dalsi dva
jazyky a oni opravdu témijazyky mluvi...
Ve vesnici je vzdycky nejhez&i barak
skola.

Lidi jsou tam navic hodné Sikovny.
Nepochopis, jakou diru v . gumé nam
tam uméli spravit — dira z boku jako pést
a po opraveé jesté dojela celou expedici.
Oprava stala asi15o korun...

Jak tam vypadd pocasi?

V Casablance a v horni ¢asti Maroka je
to podobny jizni Evropé, je to jesté nad
pohofim Velkého Atlasu. Ale je velky
rozdil v rozmezi néjakych Sedesati
kilometr(i, kdy se klima dostane ze
stfedozemniho aZ do tropického pod
Atlasem. Obrovsky rozdil je teplotni
ivkrajiné —nahofejsou stromy, travniky,
obili, ovce...po 3edesati kilometrech
neni najednou nic — kameny, pisek,
sem tam traviny. Ale i tam uzZ ted jezdi
spousta turist( do Sahary. Pro Evropany
je v Maroku z hlediska pocasi nejlepsi
duben, kvéten a jeSté zacatek Cervna,
nebo od zafi do listopadu, v Cervnu az
srpnu tam Evropan prakticky nemuze
fungovat. Kolega na Can-Amu mél
néjaky neoriginalni teplomér, co mél
stupnici do 50°C, a rucicka se schovala
auznevylezla...

Jak probihala vase cesta?

Kolegové nas vyzvedli v Casablance
a my pak pokracovali 650 kilometr(l
na jih do zakladniho tabora ve mésté
Erfoud, coz uz je pod pohofim Velkého
Atlasu. Odtamtud jsme zacali jezdit
do okoli. MEli jsme s sebou navigaci
anatrasovany cesty zminulych expedici
a vymysleli jsme trasy podle nalady
a podle pocasi. Prvné jsme jeli smérem
lehce k Atlasu po vyschlych korytech
a po kameni. Tam nas napfiklad chytla
dvakrat pisecna boure. Tentokrat jsme
méli na vitr vylozené smdlu, prvni
tyden byl porad vitr, jinak tam bé&zné
jen prijemné pofukuje a je cca 35°C. Za
zdi kempu byla prosté Zluta miha...
KdyZ jsme se vraceli zpatky z cesty,
tak jsme to hnali v ty boufi do tabora
a Marek na Wildcatu zrovna udélal
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femen. Nemélo cenu cokoliv otvirat
a délat na misté. Vzali jsme to na kurtu
a jeli jsme 60 kilometr(i do Er Rachidy,
kde jsme to opravili na benzince.
Z originalniho plexi Stitu na Arctic
Catu se za tu cestu stalo mlécny sklo...
Kdyz jsi dal ruku ven ze dvefi, tak jsi ji
mél za chvili plnou pisku. Neskutecny.
Zastavit a pockat nema smysl — nevis,
jak dlouho to bude trvat — nékdy to trva
hodinu, dvé, nékdy dva, tfi dny... Fakt

nase expedice....

-

50

A zaZitky z pousté?

Zhruba 30 kilometr( od tabora uZ jsou
duny Erg Chebi. Jsou vysoky kolem
150 metrd, najezdovy Uhel maji kolem
od 45°. Na dunach mame za ty roky
najezdéno uz par tisic kilometr(, vime,
jak se na nich jezdi, kudy najizdét, jak se

P~

presypaji atd. Umime to uz Cist, vime,
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Ze tam nemUZeme jezdit pfes poledne,
protoZe nejsou vidét hrany a opticky se
ztoho stane placka.

Jeli jsme tam teda otestovat buginy do
mist, kde jsme jezdili uz na polarkach.
JenZevyjedu do tfetinyaononic... Nejelo
to, nemélo to vykon, jak kdybys jel
v trabantu s karavanem k Baltu. Mysleli
jsme, Ze to zapalime, aniz jsme méli

tuseni, Ze to za par dni pfijde. A fikali
jsme si, co tam budeme ty dva tydny
délat, kdyz jsme tam jeli kvali pisku.
Tak sedime pod dunou a vymyslime,
kde se stala ta chyba. Koukame
na ty gumy a bylo krasnych 45°C,
pisek rozpaleny do béla. A kdyz jsem
kopnul do gumy, tak nam to doslo —
v gumeé bylo v tu chvili uz néjakych
22 psi... Tak jsme zacali upoustét,
nejdFiv troSku a ono to zacalo jezdit.
Tak jsme to nakonec upustili na
né&jaky Ctyfi psi a najednou, jak kdyz
sedne§ do formule. Neskutecny
véci jede ta bugina - v téch 150
metrech jsme ty duny preskakovalil
Nejde srovnat to, co umi na dunach
Ctyfkolka a to, co predvadéla
bugina... A je to jenom jedina finta —
vypustit gumy do Uplnyho maxima,
co rafek dovolil. Bylo to pracnéjsi na
rozdil od ¢tyrkolek, protoZe na nich
jsme jezdili na stejné nafoukanych
gumach tam i zpatky. TakZze na
Wildcatech jsme to sundavali ze
standardnich 8-9 psina2-3 do pisku.
Jenam jasny, Ze jsou specialnigumy
do pisku, ale to pak neni ta spravna
expedice...
Jednou jsme zase zakufrovali
v Gdoli mezi kubikovyma
kamenama. Jeli jsme podle ¢uchu
Gdolim néjakych 15 kilometr(
a jeli jsme to v tom nejvétsim
horku asi ¢tyfi hodiny. Sakra tézkych
15 km na eLko.
Dalsi zazitek byla francouzska rallye.
Jeli jsme jednu hfebenovku, co jsme
méli uz vyzkousenou s Cervikem. Za
nami najednou spousta svétla do
zrcatek. Tak jsme uhnuli z cesty a kolem
nas profréeli Francouzi v helmach
v zavodnim Landcruiseru. Takze jsme
zavodili, ani jsme o tom nevédéli. Ale




drzeli jsme se zfejmé slusné, protoze
nas pak uz nikdo nepredjel!

Paradni zazitek je i svitani na dunach
v Erg Chebi. Jezdi tam autobusy turistd
avozije na svitani na duny. Turisti chodi
pésky nahoru po dunach, my to vyjeli
pohodIné a nahofe si uvafili jeSté kafe.
Na zacatku expedice jezdime lehci
véci, postupné vic a vic Slapeme
na plyn... Musis myslet na to, Ze jsi
nékolik tisic kilometrd od domova, 400
kilometr od doktora, navic nemas
signal na telefonu, satelitni telefony

nemame, neni ani podpora doprovodu.
Posledni den expedice jsme ale tfeba ve
Wildcatech slezli skalu, ktera méla 45°.
Wildcat vydrzi neuvéfitelny naklony.
Can-Ama jsme bohuZel museli ve tfech
doprovodit dold.

Technika to vSechno vydrZela?
S Wildcatama maximalni spokojenost, je
to neskutecnej drzak. Najeli jsme tam za
deset dni n&jakych 2350 kilometrd a to
vétsinou v terénu. KdyZ shrneme za celou
dobu néjaky zavady - bylo hodné prlirazd
gum, protoZze jsme dojizdéli stary vzorky
originalnich gum, pak jsme pfezulina ITP
XTP. Jeden femen udélal Marek pfi 2500
km (vyména na benzince bez problémf
za 45 minut), na dalsim stroji mél zase
original femen najeto néjakych 3400
kilometr(i a ménil se jenom preventivné
pfed narocnou vyjizdkou, kde by se to
téZko délalo... Ud€lali jsme dvé manZzety
- ani jedna prlrazem (vyména kolem
hodiny). Mimo to jsme délali vzhledem




k najetym kilometrim jednu vyménu
oleje.

Urcité bychom radi podékovali kluk{m
z ASP, ktefi nam poskytli zasobu
nahradnich dild, které jsme ale nakonec
vlibec nespotfebovali a privezli zpatky.
Navic nam Jarda BaZant ochotné po
telefonu o vikendu poradil s vyménou
manzety.

Can-Am na tom byl h{if. Byl GpIné novy -
pred expedici mél najeto 200 kilometrd,
kdyz pFijel zpatky, tak mél 2550 km.
Trikrat jsme ho tahli do tabora na
provaze (napfiklad se mu nékudy dostal
pisek do nadrZe...) a vecery kolega Olda
travil s Celovkou a v montérkach.

Jesté  néjaky zazitek
s technikou?

Malem shofel ten Can-Am... Jezdili
jsme tak naroénym terénem, az
se u néj procvakal kabel ke svicce,
takZe jeden valec prestal palit
a benzin hofel ve vyfuku. Jeli jsme
néjakych 70-8o km/h po hfebenovce
a najednou koukame, Ze si snad uz ze
zoufalstvi rozsvitil mlhovku... Jenze
to nebyla mlhovka, ale to mu horel
uvnitf vyfuk. Kdyz jsme ho dohnali,
tak Can-Am zacal hofet v zadni Casti
cely, zacaly odkapavat plasty atd.
JeSté nez jsme ho §li uhasit, udélali
jsme si fotky...

zajimavy
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Jakeé to je proti ctyrkolce, jet to samé
ted' s buginou?

Proti ¢tyFkolce to je stradnej rozdil — jeli
jsme prlimérné tak kolem 70-8o km/h
po kameni a po viem a Wildcat Gplné
v pohodé viechno daval. Navic vylezes
z toho po celym dnu jeZzdéni aplné
v pohodé. To kolega, co jel na ctyrkolce,
uz pak nevédél, jak se toho ma drzet...
Nebali bychom se jet s tim denné klidné
400 kilometr( tfi, Ctyfi dny po sobé.

Na co teda ddvat v Maroku pozor?
Dole v Maroku jste uz hodné blizko
alzirskych hranic, tak tam se urcité
nemotat, neni to nijak oznacené. Hodné
se tam pasuje, drogy a dal3i véci a AlzZifani
jsou ostry a prudky. TakZe hlidat si GPS
a nepriblizovat se hranicim.

Je dlleZity si poskladat papiry, piné moci
atd., chtéji to vidét na celnici. Mame za
ty roky expedic pfipraveny 3anon, kde je
viechno prehledné pfipraveny.

S jezdénim tam nejsou zadny problémy. Ve
vétsich méstech jsou na zacatku a na konci
policajti se zavorou. Turisty tam ale zdravi,
usmivaji se a pokyvujes jim, mistni naopak
kontrolujou. Za celou dobu jsme se ani
jednou nepotfebovali prokazovat pasem...
Kdo by chtél jet, urcité doporucujeme jet
v dresech, co nejvic barevnych, urcité ne
maskace a vypadat jak néjaky vojaci. Na
buginyictyrkolky se davajipruty svlajkama,
vlajka statu i expedice se pak vyvésuje
i v zakladnim tabore. V Maroku je takovy
zwyk, Ze si na expedici délas samolepky a ty
se rozdavaji jako suvenyr, vylepuiji se tfeba




na benzinkach, vkempu apod.

Pfi jezdéni se vyhybejte zavlaZovacim
kanallm, ktery maji mistni mezi poli.
I kdyZ jsou suchy, funguji v obdobi dest(
a neprejizdi se! V zadném pripadé se taky
nesmi vjet do Urody! Ve vesnici to chce

zpomalit, aby se neprasilo
tolik a davat pozor na déti,
protoze vsichni Zijou na
ulici. Silniéni  pravidla se
moc nefedi, plati pravidlo:
motat se tak, aby ses z toho
vymotal a troubit, aby
0 tobé védéli. Takze mit v pofadku klakson
a brzdy... Paradoxné jim vadi, kdyz svitis
vecer. Rozsvédi, az kdyz je Gplna tma.
Urcité doporucujeme brat si s sebou
jidlo (aspon co se tyka spodni ¢asti pod
Atlasem), v Maroku jsme kupovali jen
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TGB BLADE 550i LT IRS 14" fiacelli@

Novy design s ostrymi dynamickymi liniemi déla nejoblibenéjsi ¢tyfkolku

v CR nyni jesté atraktivnéjsi. Prepracovana predni éast s atraktivnimi LED svétly pro
denni sviceni, spole¢né se zménénou zadni ¢asti s novymi zadnimi LED svétly, vtiskuje
novym modelim TGB Blade 550i IRS 4x4 jesté dospélejsi a pritazlivéjSi vzhled.

Zdarily design dopliuji nova 14palcova hlinikova kola s ostie lomenymi paprsky.

/DARMA

Prémiové dopliiky v zakladni cené:

Homologované tazné zafizeni, originalni navijak TGB 3000, pancéfované brzdové hadicky, nové

atraktivni 14palcové hlinikové disky, 26" pneumatiky MAXXIS BIGHORN, tfeti svétlo v oto¢né
kapli¢ce, chranice rukou na fiditkach, novy predni robustni ram, predni i zadni nosi¢ zavazadel.

Cerstvy chleba a bagety (kupovat jen
dopoledne, pak jsou uz sakra tvrdél).
Pokud si chcete koupit néjaky suvenyr,
tak v kamennych prodejnach, kde je to
paradoxné levnéjsinez na ulici.

V Maroku uZ pochopili, jak dostat z turist(
penize a ted to prodavaji... Bude to trvat
jesté tak pét, Sest let, a bude potFeba si
zase zacit hledat jiny raj. UZ jsme to takhle
zaziliv Cernou Horou napfiklad...

Co a kam dal? Zkusime Makedoniii
a pak tfeba i vysnéné Mongolsko, ale do
Maroka se urcité vratime.

TGB BLADE 550i IRS 14*
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