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NASTASTIE NA SVETE ESTE
EXISTUJU MIESTA, KDE
JAZDENIM MIMO CIVILIZA-
CIU NEPORUSUJETE ZIAD-
NE ZAKONY, NIKOHO NE-
OBTAZUJETE, NIKTO VAM
NENADAVA A SKOR STE Vi-
TANYM HOSTOM. CHCE
TO LEN MENSIU ZME-

NU PROSTREDIA, ALEBO

V TOMTO PRIPADE ZMENU
KONTINENTU.

P viac ako troch hodindch letu pristdva-
O me na lefisku v marockom Marakesi
a pred nami je este cca 45 mindt jazdy autom
smerom k horam, Bude to viak stéaf zato, éakd
na nas oficialna prezentdcia modelov kanad-
skej znagky Can-Am pre rok 2011,

NOVA ERA
Znacka Can-Am si meno urobila najmé med-
zi Stvorkolkami a svojou filozofiou kombindcie
3pickovej techniky s najvys&im vykonom v lubo-
volnej kategérii sa prepracovala na absolitnu
spicku. Rok 2011 na tejto filozofii samozrejme
ni¢ nemeni a produkcia Can-Am sa aj nadalej
bude uberaf tymto smerom, no napriek tomu
bude fenfo rok z pohlady vyrobcu a priazniv-
cov tejfo znacky vynimoény, Uplne novy mo-
del Can-Am Commander 1000 je prvym SSV
(Side by Side Vehicle) v histérii vyrobeu. Tato
relativne mladd kategéria vozidiel, ktord vznik-
la len pred pdr rokmi v Severnej Amerike, sa
znacky Can-Am akoby netykala. Opak je viak
pravdou a éakanie na novy model by sa skér

dalo prirovnat k dokonalej priprave a vyvoju
vlastného modelu, kiory musf kenkurenciu nie-

len prekonat, ale musi sa zdroven staf novym
standardom v friede. Novy model prichddza

presne v tomto duchu a 3pickové technika, kfo-

ra bola yyvinuté na Styorkolkéch spolu s novym
dvojvalcom Rotax o objeme 976 ccm a vyko-
nom 85 k, predstavuje to najlepsie ¢o Can-Am
momentdlne ponuka.

ZABAVA SA ZACINA

Prezentdcie noviniek byvajd vzdy plné optimis-
ftickych vyhlaseni, no niet nad to, vyskisaf sito

na vlastnej kozi. Can -Am ndm samozrejme
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vysiel v strety a pripravil pre nés zhruba 100
km okruh marockou postou, pricom pestry pro-
fil pondkal rychle pasdze doplnené strmymi
stdpaniami a klesaniami, fesné Useky vedice
cez vyschnuté koryto rieky s mnoZstvom vytf-
cajucich balvanoy. Inymi slovami idedlne pod-
mienky, Offroadové festy absolvujem véésinou
v sedle Stvorkolky, preto veci ako bezpeénostné
pasy, ochrannd siet’ alebo vyikovo nastavitel-
ny volant spociatku pésobili trochu od veci, ale
ako som rychlo zistil, jazda s Commanderom
je silno ndvykové zdbavka, kiorej sa prakticky
nedd odolaf. Ak cheete vedief, ako sa asi za
volantom cifi jazdec offroadového Specidly -
.bugay", tak Commander vds k tomuto pocitu
dostane asi najbliziie. Prebytky vykonu, ktoré
poznam z velkych Stvorkoliek Can-Am st mi-
nimalne v rovnakych dévkach k dispozicii aj
na Commanderi, staéi jednoducho zaradif
rychly preved ,H" a uz sa nefreba o ni¢ sta-
raf. Okamzitd akeelerdcia a zrychlenie dokazu
rychlost velmi rychlo dostat nad hranicu 100
km/h (max. rychlost cca 120 km/h). Zastavu-
jem v strede strmého stipania a so zaradenym
ryehlym prevodom ,H" sa opdt bez problémov
rozbieham, Commander ochotne akeeleruje
aj v strmom stipani. Vykonny motor viak nie
je vietko, vyborny podvozok bez problémov
filruje nerovnosti aj pri vysokych rychlostiach.

Riadenie je presné a okamzite reaguje aj na
najmensie potocenie volantom. Aj to bolo jed-

nym zo zémerov konstrukiérov a Commander
je Sportovcom, kiory priam vold po agresivnom

tempe. Dostaf vozidlo do kontrolovaného $my- -
- kv vyzaduje len jemné potocenie volantom,

prudsie silacenie plynového peddla a zadné

dlhého a kontrolovaného $myku - dokonald zd-

bava. V tesnom koryte vyschnutej rieky plnom -

hlbokych kolaij sa k slovu dostéva aj predny né-
hon, ktory je spolahlivym liekom pre miernu ne-
dotécavost Commandera v hibokych kolajach.
- Po zapnuli predného ndhonu ide SSV ako po

kolajniciach a vdaka hydraulicky ovlédanému

- samosvornému diferencidlu Visco-Lok je aj nap-
- riek zapnutému néhonu 4x4 odpor vo volante
kolesé sa aj vo vysokej rychlosti dostévajs do

len minimalny. Na zéver nds c¢akal prejazd Use-
kom plnom balvanov. Stvorkolky tento dsek ab-
solvovali bez v&&sich problémoy, no na rozdiel

od stvorkolky, za volantom Commandera élovek trochu stréca prehlad
o prekdzkach v tesnej blizkosti a chee to citlivejsi pristup, no ani této
poslednd skiska nepredstavovala pre SSV véznejsi problém. Tvrdenia
vyrobeu, ze prejazdnostou sa Commander takmer vyrovnd stvorkolkdm
fak nebude daleko od pravdy. Aj v fomto pripade mdte k dispozicii
vsadepritomné elektronické pomécky a flacidlom na pristrojovej doske
staci aktivovat jemnejiu vykonovi krivku, ktord spolu so systémom ITC,
ktory eliminuje fzv. ,nechcené pridanie”, premeni agresivny vykon rezi-
mu ,Sport” na plynulo narastajtci vykon, ktory vém doveli isf doslova
krokom bez trhayych pohybov.

NOVY STANDARD

V pripade Can-Am sme si uz zvykli na ,velké veci” a oéakdvania boli
maximdlne aj v spojitosti s novym Commanderom. Mozno aj preto si
vyrobea zvolil néroéné prostredie marockej piste na prezentéciu tejto
novinky. Can-Am viak nesklamal a nové SSV postva hranice v oblasti
vykonu, kemfortu a techniky opét o priadny kus vpred. Této trieda spo-
znala novy tandard - Can-Am Commander 1000,

NOVE BALIKY DOPLNKOV PRE OUTLANDER

Commander nebol jedinou novinkou, kiord sme si v Maroku vyskazali
a populérny modelovy rad Sportovo-tzitkovych Stvorkoliek Outlander
sa dockal novej verzie v podobe modelu Outlander 8OOR X xc. Sporto-
vé baliky doplnkov a Gprav, ktoré Can-Am ukryva pod pismenom ,X*,
si dobre zndme zo S$porfovo ladeného Renegada ¢ quadu DS 450
a ich cielom je maximalizovanie Sportového zézitku v konkrétnom pro-
stredi. V pripade nového Oulandera si teraz podvozok dokaze ovela
lepsie poradif v narocnom prostredi a v rukdch agresivneho jazdca sa
stava rychlym Sporfovcom.,

RYCHLY A KOMFORTNY SPORTOVEC

Testovac okruh je rovnaky ako v pripade testu SSV a do tohto prostre-
dia zapadol novy Outlander 8OOR X xc bez najmensich problémoy.
Prvym prijemnym zistenim je, Ze zmeny sa nijak nedotkli pohodlia
a komfortu. Plafilo o aj na konci diia, ked' vz citite kazdy kamienok.
Prvé zmeny viak pocitite ked' sa déte do pohybu, podvozok je tuhsi
v porovnani so standardnym Outlanderom a skér pripomina $portovy
Renegade. Rychle presuny po rozbitych otolinovych tsekoch zvlada
bez najmensieho zavdhania, pricom stabilita je neustdle vynikajica.
Sportové kvality podvozka sa posunuli o kus vpred. Na svedomi fo viak
ma nielen samotny podvozok, ale aj elektronicky posiliovaé riadenia
DPS. Jeho prednosfou nebolo len [ahucké ovlddanie pri pomalej jazd-
ce, ale aj pri vysokych rychlostiach sa ofrasy len minimélne prendsali do
jazdcovych rik. V kombindcii s tuh§im pruzenim sa tak dalo fsf rychlejsie
a agresivnejsie nielen na rychlych rozbitych sekcidch, ale aj pri manéy-
rovani vo vyschnutom koryte rieky. Po motorickej strénke sa v porovnani
s origindlom ni¢ nement, no to je nakoniec dobre, pretoze viac vykonu
redlne vlastne ani nepofrebujete.

STVORKOILKA SITA NA MIERU

Marocké pist dala vietkym zicastnenym poriadne zabraf, no nikto sa
nestazoval, prave naopak, jednoznacne dominovali pozitivne ohlasy.
Novy Outlander je orientovany na Specificky okruh $portovo ladenych
zékaznikoy a pre fych vyrobca pripravil kompletny produkt bez potreby
dalsich investicii do Uprav. Této filozofia vyzaduje dokonaly prehlad
o pofrebdch jednotlivych zdkaznikoy, no zdd sa, ze Can-Am mé v fom-
to smere jasno. Nakeniec tispech balika doplnkov s oznaéenim ,X*, kio-
ry sa uz ponuka pri modelovom rade Renegade a sportovyich quadoch
DS, hovori sam za seba.

Text: Miro Tamasi

Foto: Can-Am
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