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CAN-AM MAVERICK T000R X

Valka snad nebyla ni-
kdy zabavnéjsi - misto
zbrania bomb se v ni
totiz pouzivaji RZR,
Wildcaty, ted | Mave-
rick...V zari se koncern
BRP pustil do boje

s konkurenci se zcela
novym strojem. Tech-
nickou charakteristiku
jste si precetliv minu-
lém Cisle, ted prichazi
prvni dojmy od Stast-
n&jSich kolegt. Novi-
narska predvadécka
se uskutecnila na vy-
prahlé poustiv Logan-
dale, v misté znamem
spis jako Ohnivé udoli.
|dealni prostredi k pro-
véreni novinky tohoto
razeni.

dpruZeni Mavericka ma jen o pdl
O palce del3i zdvih vpfedu nez XP
gco. Kde ale Can-Am vitézi, je
vykon 101 koni dvouvalcového litrového
Rotaxu. Jak se do motoru dostali?
V/ hlavé jsou’ vBtsi ventily, komprese

dosahuje 'hodnoty 121, vstfikovani

bylo optimalizovano pro vysoky vykon, ¥

bohatZissmés zarover chladi rozpalené
valce, nowjé i dvojity vk

Certralni  cast = stroje; ominéno
kabina, je v .zakladu téméf stejna
s Comimanderem.  Sedi tak dobfe
vBtiine. jezdcl . a spolujezdca.
Anatomické sedacky’ maji vyrazné
boénice — jsou opravdu mistrovskym
kouskem. KdyZ se k tomu pfipoCte
moZnost jejich vyjmuti a pouZziti tfeba
pFi pikniku, budete je prosté milovat.
Sloupek volantu se da& nastavit
a viechno potfebné je tu dobfe
dosazitelné.
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ZapljCeny testolany Maverick byl ve
specifikaci X rs,'coz znamena i lepsi
podvozek - tenhle model pouziva
tlumige Fox Podium RC 2.5 s télem
tlumice @ priméru 2,5 palce (6,3,cm),
coZ je o pll palce vic neZ u zakladnich
tlumica. VBtsT tlumié obsahuje vic
oleje, vydrzi tak del3i dobu chladny,
a neméni se proto jeho vlastnosti
ani v nejtéziich podminkach. Diky
nastaveni (rychld, pomala komprese,
odskok) si mibZe kazdy naladit
podvozek Mavericka podle svych
pfedstav a zvyku. Ke zdvihu 355
cm pfidejte je3té& 33centimetrovou
sydtlost a je o zabavu postarano...

Je na €ase podivat se na to, jestli je
Maverick skuteZné nejlepsi ve tfid&, jak
uvadi vyrobce. Startér u zcela nového
ma trochu problém s prvni otackou
motoru — nic divného pfi kompresi 12:1...
Projizdime kratkym Usekem po cesté ven
do volného terénu. Vybrali nam paradni
mix piseénych dun, kamenitych stoupani
a i kamenné plang, na kterych se mame
co nejvic sZit s novym strojem.

Nejdfiv ~ zkouSim  samotny. wyken
Mavericka — TFidil jsem . uZ hodné
vykonnych stroj(, a je tak celkem snadné
fict, jestli jsou tu ngjaké rozdily, zejmena
pres deset koni navic proti konkurenci.

podvozek Maverickaje skvely,
navic se da

bohaté sefizovat




(AR
| *\%: L

'.m\

U Mavericka jsem oviem tFinactikofiovy
rozdil proti nejblizsi konkurenci nijak
nezaznamenal... MoZna to bylo prilisSnym
ofekavanim, ale kdyz jsem z klidu zatlagil
pedal na podlahu, ale ani pfi dynamické
akceleraci jsem nedosdhl steiné odezvy
jako u XP goo. Nékdo mdZe nesouhlasit,
ale dokud oba stroje nedostanu na
srovnavak, tak si stojim za svym. MdzZe to
byt bud nastavenim spojky a variatoru,
nebo naladénim vstfikovani...

BRP uvadi, Ze Maverick ma nejlepsi todivy
moment ve tfidé. To neni pfili§ poznat
v nizkych otaclkach, ale newtonmetry
pfibyvaji spid ve wyssich a wysokych
otackach. Timhle viim ale nechdi fict,
Ze dvouvalec nebéha dobrfe, jen nebéha
vyloZené extrémné skvéle. A to jsem velky
fanda V-Twinu od Rotaxu, fikam, jak to je.
Pokud jde o podvozek, zdvihy jsou (Zasné,
stejné jako tlumice Fox Podium RC 2.5.
Mohl jsem s Maverickem jet na piny plyn
pres hluboké diry a taky pfes nékolik
skokll. Stejné jako vétsina jezdcl mam
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sv{j styl fizeni a ladéni tlumicd na miru
by zabralo nejspis cely den, ale Maverick
i se zakladnim nastavenim zvladal
s prehledem v&tsinu toho, co nam Ohnivé
Odoli prichystalo. Na odpruZeni sice
méla vliv i pfitomnost rezervy na zadni
Castiramu, ale svezl jsem se i s kouskem,
ktery tam kolo nemél, a bylo to lepsi.
Asi bychom mohli sniZit o néco odskok
sériového nastaveni, ale jinak tlumice
pracovaly velmi dobfe.

Co zavérem? Nejenom Ze tu mame svezi
vitrv segmentu sportovnich SxS, ale navic
velmi konkurenceschopny stroj, ktery to

Can-Am Maverick 1000R X rs

Motor vodou chiazeny dvouvalec
Rozvod OHCl4
Zdvihovy objem g76 ccm
Vrtanixzdvih 91 %75 mm

Kompresni pomér 121

Max. vykon 101 K (74 KW)
Max. tofivy moment neudan
Plnéni motoru EF|
Pfevodovka VT
Pohon 2WDaWD
Brzdy vpfedu/vzadu hydraulické kotoucové
Pneumatiky vpredu/vzadu 27%g-12 [ 27512
Rozméry dxixv 3017 X 1626 X 1885 mm
Rozvor 2141 mim
Svétla vyika 330 mMm
Zdvih pérovani vpredu/vzadu 356/356 mm
Sucha hmotnost 588kg
Nadrz 381
Cena v CR nestanovena

ostatnim wyrobclim zase znepfijemni.
Maverick je néco, vcofandové BRP doufali
roky, nepfelkvapl proto dlouhy wwvoj — BRP
je znamy dotaZenim svych produktd
k dokonalosti. Navzdory mym wytkam je
potfeba s Maverickem pocitat, pljcte si
ho a vyzkouSejte sami. Stoji to za to!
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