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“ Nakladna korba Je
vyklapatel'na a velmi
variabilna. Zakladom je
rovna plosina, doplnit ju
mozete o bocnice, nechyba
otvaratelné zadné ¢elo
a v ponuke prisiusenstva je
okrem pevného plastového
krytu aj viacero nadstavieb
- napriklad ,klanice® na
prevoz dreva, klietka na

Viac je jednoducho viac
MNamiesto Styroch kolies tu teraz
mame aZ Sest, pred nami stoji
Can Am Qutlander 6x6 z dielne
BRP. RieSenie to samo o sebe nie
je az také revolucné, s podobnym
napadom priSiel uz Polaris a jeho
model Big Boss, no v pripade
znacky Can Am je Sestkolka
cerstvou novinkou. Pesimista
mébze povedat, Ze oproti kiasickej
stvorkolke to je LEN o dve kolesa
viac, optimista zasa povie, Ze to je
AZ o celych 50 percent viac. Veru,
rozdiel je to viditelny uz z dialky,
velkostou sa oproti klasickému
Qutlanderu radi niekam dplne
inde a dokonca je model 6x6
citelne vAZsi aj od predizeng
verzie Outlander Max. No Sest
kolies rozhodne nie je na paradu.
Ide tu predovsetkym o jazdné
viastnosti. Nepotrebujete ani
doktorat z fyziky na to, aby ste
vedeli, Ze viac kolies je jednak
stabilngjdich v makkom teréne,

v blate, snehu, ¢i piesku sa tol'ko
nezabérajl, pretoZze hmotnost
vozidla, posadky, i nakladu sa
rozloZi na vacsiu plochu. Na druhej
strane je tu este déleZitejsi faktor -
gest pohdfanych kolies poskytuje
na klzkom povrchu ovela lepsi
zaber. No a v neposlendom rade
je tu skutoénost, ze podvozok

s viacerymi napravami zvlddne
odviezt vacsiu hmotnost. Viac je
jednoducho viac...

i,
Ked' si odmyslite tretiu napravu _
. a nakladnu plosinu, mate pred sebou
klasicky Outlander. Z neho nova "
“, Sestkolka aj vychadza - tyka sa to -f~
& podvozku ako aj motora. VSetky casti
i vSak boli naleZite upravene. Wil
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Drsny severan

Nové Sestkolka vznikala v drsnych
severshkych podmienkach.
Poviete si, jasnacka, ved BRP

ma sidlo na severoamerickom
kontinente. le to véak inak,
Qutlander 6x6 je prvym modelom
znacky Can-Am, ktory vznikal

na severe Eurépy, vo Finsku,

v meste Rovaniemi. Kon&truktéri
tu dostali za Glohu vytvorit stroj,
ktory si drsné prirodné podmienky
a koniec koncov aj zakaznici

v inych castiach sveta Coraz

viac Ziadaju. Mal to byt usilovny
pracovnik, ktory sa nezlakne ani
toho najnaroénejSieho terénu

a zarovef mu mozete ,na chrbat”
nalozit slusny naklad. Popri

tom vdetkom si mal zachovat
relativniu kompaktnost a obratnost
v stiesnenych podrmienkach, kde
je priestoru pre terénne auto uz
primalo, pripadne sa terénna
plechovka v tak naroénom

teréne ani nepohne. Prvym

a najddlezitejsim krokom bolo
prediZenie vozidla tak, aby sa nan
LZmestila” tretia ndprava. Razvor
osi kolies sa oproti zakladnému
podvozku G2 prediZil o 78,6 cm
na vyslednych 208 cm a celkova
dizka vozidla vzrastla az o takmer
112 cm. To okrem tretej napravy
poskytlo aj priestor pre rozmerni
nakladnu plosginu.

Vsestranny talent

Spominané dva poznavacie

znaky, teda dodatocna tretia
naprava a nakladna plosina si
zaroved klUCovymi pre praktickost
a uzitocnost Qutlandera 6x6.
Korba je samozrejme mechanicky
vyklapatelnd. Pod je plochim
dnom je uzavrety 70 litrovy priestor
pre naradie, ¢i batozinu. Samotna
plogina je vel'mi variabilng, mbzete
mat plochu bez boénic, doplnit ju
boénicami a otvaratelnym zadnym
gelom a vyrobca dokonca pontka
na nu aj pevnu plastovd strechu
nehavoriac o roznych nadstavbach
pre prevoz dreva, sena &i mnohych
inych materialov. Aj vdaka dvojici
naprav pod fiou mozete na korbu
nalozit viac ako tri metraky,
presne 318 kg a daldich 45 kg
zvladne odviezt predny nosic. Ak
by to nestaéilo, Outlander 6x6
potiahne v zévese a7 750 kg.

S tym uzZ postavite aj chalupu.
Vlastnorucne. S navijakom, ktory
mdZete mat nielen tradicne
vpredu, ale g) vzadu si Sestkolka
najde uplatnenie aj pri praci

v hore, na farme, na poli, poslizi
napriklad aj polovnikom, horskym
zachranarom a mnohym inym
profesiam. Na Slovensku je
Outlander 6x6 homologovany ako
vozidlo kategorie T.
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/) Sest kolies a viac ako 80 koni pod zadkom vam doda odvahu pri

zdolavani zdanlivo nezdolatelného. Stabilita robustného podvozku je _
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Liter musi stacit
Zratajte si hmotnost stroja

v suchom stave, ktord presahuje
pol tony, priratajte viac ako tretinu
tony, ktorld méZete naloZit na
korbu a predny nosic, prihodte

k tomu tristvrte tony ¢o mozete
tahat na privesnom voziku

a vysledné &islo je Gctyhodné. Aby
si tolkymi kilami motar poradil,
vyrobea logicky zvolil pre pohon
Outlandera 6x6 tl najobjemnejsiu
verziu dvojvalcového agregatu
Rotax, ktory do Stvorkoliek
pouZiva. No konstruktéri od
zaciatku vedeli, Ze sito Ziada

este nejake posily... V prvom

rade si uvedomili, Ze stroj bude
pracovat predovSetkym v malych
rychlostiach. Kvali tomu posilnili®
pomaly prevod, ktory je teraz

este 0 50% pomalsi. ZlepSenie

si pytal aj chladiaci systém,
pretoZe ked vozidlo tvrdo pracuje
v nizkych rychlostiach, nemozete
sa samozrejme spoliel
napor vzduchu. Bocné plasty bol
upravené tak, aby hordci v
neobtaZoval jazdca, variator

zasa dostal ,dychaci system” od
bahenného Specialu Qutlanasr
Xmr a v neposlednom rade bola
upravena elektronika tak. aby sz
ventilator chladenia spustal ovela
Castejsie.

at na

ukazkova a smelo sa mozete pustit aj do extrémnych stipani.

il

T

Zdola nezdolatel'né
Ked' stoji pred vami tento obor
nazivo, vzbudzuje redpekt, ale
zaroven aj pocit istoty. Stabilita
dihého podvozku a Siestich kolies
je ukézkova uz na prvy pohlad
a vteréne sa o tom ¢oskoro
presvedéite. Najskor si to mbZete
vyskUgat v miernejom stdpani, ale
sebavedomie, s akym Qutlander
6x6 kopce doslova poziera, vam
doda odvahu. Smelo sa mbZete
odhodlat na stdpania, na ktoré by
ste si s beZznou &tvorkolkou netrifli,
pretoZe by ste sa bali prevratenia.
& €o je najlepsie, bez obav mbZete
v takomto kopci aj zastavit, stroj sa
potom opat pohne hez zavahania
dopredu. Staci mat zaradeny
pomaly prevod, zapnuty ndhon na
vietkych Sest kolies a predizeny
Qutlander nepozna prekazky.
Podobne to plati aj o zjazdoch
z kopecov, Stvorici brzdovych
kothcov UCinne pomaha aj
motorova brzda a stabilita vozidla
je aj v tychto situaciach vzorova.
Pritom v beznych podmienkach,
na palnych, & lesnych cestach
ritomnost tretej ndpravy ani
sdomuljete. Dynamiku stroja
rneocbmedzuje a jazdné
st su velmi podobné beinej
. Znie to neuveritelne,
ka zviadne nejaky

SesTeD

62 | Svet motocyklov marec 2014

ten drift, ¢i mendi skok. O pocit
istoty vo vy&sich rychlostiach sa
stara stabilizator na poslednegj
naprave. Ten véak pred vjazdom
do extrémneho terénu mozete
jednoducho a rychlo ,odstavit®,
¢im sa kolesam dostane volnejsi
pohyb a mozu tak lepSie kopirovat
terénne nerovnosti, o podstatne
Zlepsuje zaber kolies. Vacsie
rozmery a pritomnost trete]
napravy vas viak bude trochu
obmedzovat v stiesnenych
priestoroch a ostrych zakrutach,
pocitajte s tym, Ze sa budete
vytacat na viackrat. Vyrobca udava
polomer otacania 9 metrov, takZe
otoéenie sa na lesngj cestitke, ¢
prepletanie pomedzi stromy vam
potrvé podstatne dlhie. Chee

to trpezlivost a niekedy aj vela,
vela radenia - dopredu, dozadu,
dopredu, dozadu... ESte Ze vam pri
tom Géinne pomaha posiliovad
riadenia, ktory je stcastou
zakladnej vybavy. Bez neho by
bolo avladanie tohto kolosu

ovela naroénejéie. Obratnost
atléta od takéhoto stroja asi

nikto necaka, jeho prednostou

je hlavne sila kulturistu, odvaha
horolezca a nekonedéna pracovitost
a Usluznost aj v tych najdrsnejsich
podmienkach a v extrémnych
terénoch.

Imidjex s r.0., Bratislava, www.imidjex.sk

7 Radiacu paku najdete pri
pravom kolene. Pomaly prevod
je oproti klasickému Outlanderu
este vyrazne spomaleny. Info
o zaradenom prevode samozrejme
najdete aj na displeji pred sebou.
3 ' MOTOR s
Typ motora: kvapalinou chladeny
Stvortaktny dvojvalec do V.

8 ventilov, rozvod OHC

Zdvihovy objem: 976 ccm

Vitanie x zdvlh: 82 x 47 mm
Maximalny vykon: 82 k

Najvyssi kritlaci moment: 88 Nm
Priprava zmesi; elektronické
vstrekaovanie 46 mm

Zapalovanie: elektronické

Startér: elektricky

Prevodovka: variator

{+ prevodovka: pomaly prevod,

rychly prevod, parkovanie, neutral,
spatny chod)

Spojka: automaticka odstrediva
Sekundarny prevod: kihové

hriadele

A | PODVOZOK

Ram: ocelovy rirkovy SST G2
QdpruZenle vpredu: nezavisle
zavesené kolesa, samostatné
pruZiace a timiace jednotky,

zdvih 22,9 cm

vzadu: nezavisle zavesené kolesa,
samostatné pruZiace a timiace

Jjednotky, zdvih 23,6 cm

Brzdy vpredu: 2 x kotucova,
priemer 216 mm, dvojpiestikové
strmene

vzadu: 2 x kot(icova, priemer 216
mm, dvojpiestikové strmene
Kolesa: zliatinové

Pneumatiky vpredu: 26x8-12,
vzadu: 26x10-12

Al | ROZMERY A HMOTNOSTI

Objem palivovej nadrze: 20,5 |
Sucha hmotnost: 515 kg
Svetla vyska: 305 mm

Vyska sedadla: 877 mm

Razvor: 2081 mm

Cena: 17.300.- Eur vratane DPH



