‘zaroven vsak celkom iné. Vyskusali sme si ,,najviésieho z malych” -
dvojvalcovu patstovku naviac v predlzenej dvojmiestnej verzii Max. _

Mensi, ale nie menejcenni

Mensi zastupcovia modelovej rady Qutlander
patria k tym, ktorych si konstruktéri koncernu
BRP zobrali pred nastévajlcou sezénu na
musku. Oproti star&im Outlander-om 400 a
500 nejde o Ziadne drobné vylepsenia, ale
prakticky nové modely. Vyrazne sa odlisuju
od svojich predchodcov, ale nemenej vyrazne
sa tieto ,dvojicky” odliSuju aj medzi sebou.
Vyrobca slubuje, Ze vdaka tymto modelom sa
stanu Stvorkolky Can-Am dostupnejdimi pre
ovela SirSi okruh jazdcov, ktori tak budd méct
ocenit ich povestny kvalitu a vwhorné jazdné
vlastnosti. Navonok by ste moZno vela rozdielov
medzi novou 450-kou a 500-vkou nenasli, to
podstatné sa vSak ukryva vo vnltri. Zatial ¢o

450-ku pohana jednovalcovy agregat, 500-vka

pouZiva dvojvalec.

Dospelacke rozmery

Opéat sme pri slove .maly*, ktoré je v tomto
pripade viac-menej len symbolické. Novinky

5 L-kom v nazve totiz stoja na pinohodnotnom
podvozku s ramom s oznadenim SST G2, teda
presne takym, aky ma vo svojich Gtrobach aj
wvelky” Outlander. OdpruZenie zadnych kolies
ma na starosti upraveny a zjednoduSeny systém
zavesenia TTl, vpredu pracuju dvojité A-ramena.
Novinky majd vpredu aj vzadu vyisie zdvihy
pruZenia v porovnani so svojimi predchodcami.
K dispozicii s0 aj verzie s oznacenim DPS,

ktore okrem dalich vylepSeni sl vybaveneé
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elektronickym posilfiovacom riadenia s tromi
moznostami nastavenia, ako to bolo aj

v pripade nami testovanej ,dlhej patstovky".
Preco dlhej? PretoZe tak ako byva dobrym
zvykom, aj v tomto pripade Can-Am prichadza

s moznostou vyberu medzi klasickou kratkou®
verziou a predizenou dvojmiestnou verziou

s oznacenim MAX. Spolujazdec v tomto pripade
oceni sluzby nového vylepSeného sedadla, ktoré
Je nielen lahaie, ale aj pohodinejsie. Nechybajd
ani pohodiné drzadld, ¢i luxusna opierka.
Presvedcili sme sa, Ze jeho demontaz zaberie
sotva par seklnd a nepotrebujete k tomu
ziadne naradie. Vzniknuté miesto mozete vyuzit
napriklad na upevnenie batoZiny, & iného
prislusenstva.



Priestor a komfort

Maxik” vzhudzuje redpekt uZ ked ho skladam
7 privesného vozika. Je to skutocne poriadny
<Us stroja a slovicka .maly” berte s rezervou.
Dvojica sedadiel j2 tak bohato dimenzovand,
Ze by sa na ne vosla aj trojica os6h. Dvaja
majl komfortu az-aZ. Spolujgzdec je na tom

s pohodlim o nieco lepsie & vdaka operadlu

a drzadlam sa citi ako v kresle. Podvozok
[-kového Cutlandeara nie 2 o nic ochudobneny
voii svojim vassim surodencom & pri jazde

iz to citit. Nerovnosti Zehll s prefladom, no
pruzenie sa pritom nejavi prilis makka a hipave.
\ Clenitom teréne prenass jzzdcovi dostatodnid
sp&tnd vazbu, ba ani pri rvenlgsich prejazdach
zakrut necitit nejake neprijer

ne naklafnanie.

Na istote ovlddania priddva aj elektronicky
posilfioval riadenia vo vybave DPS. Vdaka
nemu si s rigdidlami poradi g (tlejgie Ziena. Ani
brzdenie si nevyzaduje nadludské Usilie, prave
naopak. Brzdy reagujd ochotne, bez potreby
vacsieho tlaku na packu, &i pedal. Praktickou
drobnostou je aj mechanicka poistka na packe,
ktord pini dlohu parkovace] brzdy a dopiria
blokovanie prevodovky zaradenim P-Eka.

Patsto delené dvomi

Aj v tomito pripade. ako je u Can-Am dobrym
zvykam. je pohonna jednotka z dielne Rotax.
Chladenie kvapalinou a plnenie vstrekovanim
je samozrejmostou. Napriek tomu, Ze ide len
o pollitrovy objem, pracu si pekne pol na pol
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rozdeluju
46k

valce. \aysledmm je

prichadza az ked' palcom zatladite
na plynovi packu. Reakcie
motora su maximalne tsluzné

to znamena, Ze motor jemne
a s0 vietkou poslusnostou plni
y. Davkovanie vykonu
je dokonale citlivé a hladke.
Ocenite to v ndroénom teréne,
ked sa musite pohybovat doslova
po centimetroch, ale aj na
rozhahnenom povrchu, kedy by
bol 2sivny narast vwkonu viac
na Skodu ako na osoh. Motor sa
vEak napriek relativne malému
ohjemu nezlakne ani ostrejsieho
stlipania a pri agresivnejsom

ok, ktory
sa zaml ne* v pripade potreby pri

preklzovani kolies.

Prekonal oéakavanla
Qutlander L sa da oznacit ako
zakladny model, ktary viak
svojimi jazdnymi viastnostami
Lrabe poriadne vysoko”. Cenovou
politikou viak oslovi $irSi okruh
jazdcov a je tak vybornou
vstupenkou dao prémiovej triedy
stvorkoliek. V pripade pohonu
dvojvalcovou patstovkou uréite
nebudete zaostavat za kamaratmi
na drahsich str h a ked sa

tu drsnym
tPrenom vratite domm stihnete

toho eSte vela urobit aj na zéhrade.

‘ll.

Prevody su osvedcena
klasika - rychly
a redukovany dopredu,
spiatocka, neutral
a parkovacia poloha.
Nechyba moZnost
zamknutia radiacej paky
klti€¢om (pod plastovou
krytkou pri polohe P).

Nechyba 12V zasuvka
# napriklad pre pripojenie
navigacie, vyhrievaného

' odevu, €i dopinkového
V" osvetlenia. ; ¥ i

A
W i
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wapalinou chladeny
aktny dvojvalec, 4 ventily na
valec, SOHC
Zdvihovy objem: 499,6 ccm
Vykon: 46 k
Priprava zmesi: elektronické

Sekundarny prevod: klhové
hriadele

Ram: ocelovy rirkovy SST G2
OdpruZenie vpredu: nezavisle
zavesené kolesa, dvojité A-ramena,
zdvih 2 nm

vzadu: nezavisle zavesené kolesa
TTI, zdvih 220 mm

| Razvor: 1499 mm

Vyska sedadla: 858 mm
Svetla vyska: 267 mm

Objem palivove] nadrie:
Sucha hmotnost: 336 kg
Cena: od 40,-

Vozidlo na test zapozical:
IMIDJEX spol. s r. 0., vyhradny
distribiitor produktov znacky
BRP pre SR




