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ak znamo, ceské offroad maratony

nejsou zdlezitost pro svatecni strelce,

aspon ne ve chvili, kdy myslite na
solidni umisténi. To uz chce mit néco najeto
a misto na ovladani masiny a sebe myslet
na co nejefektivnéjsi techniku jizdy. Vybrat
si k tomu dobrou masinu je zaklad tspéchu.
Zatimco ve sportkdch by se dala podle
vysledk( doporucit LTR 450, tak v traktorech
je to zatim celkem piekvapivé Gladiator od
Journeymanu. Cina netina, Martin Malat
s Cislem 778 dava konkurenci dost zabrat
a spis nez na sekundy a minuty pocita svij
naskok v cili na cela kola, soupefi reptaji, ze
néco neni v pofadku s casomirou, ale to je
spi$ namét pro poradatele. My to nechdme
Ladovi, pac ten ma vétsi hlavu.
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| kdyZ tomu nékdy ostatni zavodnici nechtéji
vérit, tak vitézny Gladiator je prakticky sériova
masina, kde se nic zdsadniho neménilo. Ram
je plivodni a kromé minimdlnich oprav, tfeba
uchytd apod., se na néj za celou sezonu ne-
muselo sahnout, a dokonce ani po ni, masiv-
ni sériové trubky o sile stény az 3,5 mm ustaly
bez problém i zavodni tempo. Na plastech
nebylo co vylepsovat, a i kdyz uz se prodava
i Glad s novéjsim ksichtem, tak tuhle sezonu
tym dojede s lonskou vizazi. Jedinou upra-
vou jsou vyndana svétla, protoze ty zavodak
k ni¢emu nepotfebuje. No, zatim je to pfi po-
pisovani,zavodaku” docela nuda, sama série
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a nikde zadna vonavost.

A jinak to neni ani s motorem, ten ma ote-
vieny asi 35 koni a to neni v terénu zas tak
Uplné maélo, na rovinkdch ale trochu ztraci,
pro maraton proto el do skladu dild ka-
talyzator a tlumivka a misto nich zbyla jen
vykuchana koncovka, kterd si rdada nahlas
zabubld. Protoze jinak tam zase zlstalo
vsechno jako normalng, takze bude mit pé-
tistovka tak asi 40 konik(, takZe zase zadna
brutalita. Tym zkousel pfi zavodech nékolik
stupfd uprav pallitry, od sniZeni hlavy ptes
prolesténé kanaly nebo jinou karburaci, ale

nakonec stejné zlstali u série, kde
se maximalné lip slicuji hrany a do
sani jde prichodnéjsi filtr.
Proti velkym amerikdm a japoncim je
Glad i ve vyhodé s nizsi spotiebou, min
koni'mir Zere, takZze u Journeyman( se
tankuje maximalné tak jednou za zavod,
na dvouhodinovkach vibec, tam 14lit-
rova nadrz bohaté staci. A i tim se shiraji
minuty naskoku. :
Jestli uz vas to nudi, tak prichazi konec-
né jedna vychytavka, Jirka Cisaf, stavitel
tohohle stroje, vyznava nazor, ze chlazeni
neni nikdy dost, a tak pfiSel pred sosnov-
skym kolem s napadem pfidat k chlazeni
jesté mensi chladic oleje, aby se v pfipadé
hodné rozblacené trati uleh¢ilo zalepené-
mu chladi¢i vody. Miniaturni radiatorek
mad svoje misto za ulozenim pfedni ndpra-
vy kousek pred motorem, kde ho odspodu
chrani hlinikovy susplech, zvenku ho ani
nezaregistrujete. Masina s nim jela uplné
stejné jako bez néj, ale urcité neublizil.

Jestli jste se dostali az sem, tak se konecné
doctete o zajimaveéjsich Upravach. Tou prvni
je odoperovani predniho nahonu. Tim sice uzit-
kac ztraci svoji nejvétsi vyhodu proti sportkam,
ale dobry pilot pry predek vibec nepotiebuje
a navic se tim masina docela odlehdi.

To dalsi se tyka prakticky jenom podvozku
a z toho podvozku zase jenom odpruzeni, pro-

~toze zbytek je prekvapivé zase sériovka. Tlu-

meni totiz nese znacku HP Sporting a pivodné
bylo uréené pro auta. ProtoZe sportovni tlumice
pro ¢&tyrkoly jsou vétdsinou dimenzované pro
lehoucké sportky, s uzitkaci se zas tak moc ne-
pocita a Glad je docela pofizek, tak Journeyman

pravidelné zavod co zavod drtil drahé italské
suspenzzione na drot a docela to lezlo do penéz.
Hapécka naproti tomu maji pro strach udélano,
protoze pochazi z mnohem vétsich stroju, a by-
lo po problémech. Vypadaji na obou napravach
sice hodné prerostle, ale tcel pIni na 107 pro-
cent, takZze u Journeymant vladne spokojenost.
K tomu se pridaly leh¢i hlinikové rafky z dopln-
kového programu znacky a na nich zase odolné
backory Maxxis All Trak, které umi v blaté a na
trati lip nez sériovky. A aby téch Uprav nebylo
moc, tak na brzdach zadné nejsou, jenom jsou
rozdélené okruhy, nozni brzda na zadek, na fi-
ditkach predek.

Tak a bylo by to skoro viechno. | kdyz je tu jesté
jedna vé&c, co je jinak nez normalné, a to je plyn.
Martin ma na fiditkach motorkovy heft, palec
si Setfi na jinou zdbavu. Jak ma byt na trati nej-
rychlejsi, pfipominaji mechanici Martinovi jed-
noduse vzkazem pfilepenym na nadrzi — a fun-
guje to.

A to uZ je asi Uplné viechno. No, na zdvodaka
skoro nebylo co psat...

Text a fotky:
Dan Pejzl

| 47To se hned jinak jede...




