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gm’Enll"tethmcky i jinak, jste si uz pocetll v minulém disle, takze ted jdeme jezdit.
tor je uz podle j jména nebojsa, tak dostal za vyucenou na nejmenovaném tankodromu.
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L » Toh]e se proste nec[alo

"=F*=am nase neohrozena armada dfiv
Tpévala tanky a stfilela jednotlivé i.da

Ted uZ nastésti zvitézila pravda a
a tak se tam chodi bavit offroadisti a jimp
ni. Ty, kterym se postyskava po stal
¢asech na vojné, tam obéas natrefi
sobé stfileji barevnymi kulickam Pr
kare praktlcky kazdy vOJens Y pre

li borovickou p
pohtinci vas ml

svych i vadeho stroje.
Gladiator je takova ikona mezi éinskymi'masina
mi a pravé diky nasemu zastoupeni se celkem _

Gspésné dostal do povédomi ceskych ctyrkol-
kafd. Mize za to i Uspésné plsobeni v zavo-

kapalinou chlazeny jednovalec
Rozvod SOHC/2
Zdvihowy objem 493 ccm

Max.wjkon 20/35 k (15/26 kW)/6000/7100 ot./min.

Max. tocivy moment 40 Nm/5500 ot./min,
Pinéni motoru karburator Mikuni BSR36
Prevodovka VT
Pohon 2WD/4WD
Brzdy vpredu/vzadu ~hydraulické kotoucové
Pneumatiky vpfedu/vzadu 25x8-12/25x10-12
Rozmery dxSxv ~ 2100x 1140 x 1230 mm

Rozvor 1290 mm

y akce s velkym prevysenim
g @ nespoléhat se na to, ze

jen pridate a budete venku
z problému. A to je dobre,

| protoze presné takhle vas

Gladiator nauci myslet v te-
rénu a nespoléhat se jen na

i tupou silu pod pravym pal-

Sucha hmotnost 344kg
Bl s hydropneumatickymi tlu-

Nosi¢ predni/zadni 35/70kg
Max. hmotnost privésu 550 kg (nehomologovana)
Na[h‘z
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cem.
Uz minule jste se doéetli, ze
novinkou na téhle masiné
je moznost objednat si ji

mici. Ty byly i na testovaném
kousku. Beéhem testu pak vy-
slo najevo, Ze k jejich idealni

-
!' » Radicka ma aretaci

funkénosti je potieba si dostateéné pohrat s na-
stavenim podle predstav majitele. Kromé tu-
hosti pruziny se totiz dofukovanim

ladi i mnoZstvi vzduchu nad

olejem tak, aby nastaveni _ -
sedlo na miru. To jsme R S R

bk . . _
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jsem pfisel na to, Ze zpatecku tam dostanu jen s
zaslapnutou brzdou, no asi se proti tomu neda n
namitnout.

Uz tim, ze Glad mé dozivotni zaruku na ram,
jasné, Ze je tahle masina hodné robustni, Je
hromada zeleza, kterd néco vydrzi a leckdy i do
brutalni zachazeni. Novy X5 k tomu pfidava i df
nedodavané lemy blatnik(i z mékkoty, které sta

pred jizdou neudélali, a tak jsem si tuhle novinku
zrovna moc neuzil.

BRODENINAZAVER |
V dobé, kdy se kazdou chvili na trhu objevi néja-
ké novota v ovladani, je Gladiator az na digitalni
displej (mimochodem hodné povedeny, jeden
z nejzajimavéjsich u ctyrkolky vibec) porad vér-
ny ovladacim ptivodni 510 RX. Nechybi doted'
neprekonany (aspofn z mého pohledu) prepinac
pohonu 2WD/4WD/Lock, ovladany pravym pal-
cem, fidici pIné elektricky zmény na pohonu. Jeho
polohu snadno zkontrolujete bez toho, ze byste
se na néj divali, a prepinate ho uz samozrejmé po
pameéti, navic i pfi plném nasazeni, kdy je potreba
se drzet heftl a nelovit nékde néjaké hejblatko.
Prekvapivé sikovna je nova fadicka. Diky aretaci
s pojistnym tlacitkem z boku fadite jenom ve chvi-
li, kdy chcete, a nestane se, Ze jste si ndhodou v z&-
palu boje vyhodili kvalt apod. Po chvili zapoleni
3 : sim modelam schazely.
Jestlize je ovladani vcelku bez vyhrad, tak prid
by mohly brzdy. Tri kotouce na rozjetého Glac
atora sice staci, ale je potieba za to pofadné
a nebat se pouzit nozni pedal.
Nasi exkurzi cvi¢dku jsme ukondili stylové. Vybr
li jsme si krdsnou bahenni lagunu a zkusili, jak
hluboka... Glad si ved| statené a dlouho to
padalo, Ze spole¢né louzi ukdzeme zada. Jen
odhady vysly naprazdno, hluboka kolej od néj
kého vojenského nesmyslu seviela masinu stud
nym objetim a bylo. Tak doslo i na nejzakladné
offroadovou éinnost — navijakovani. Navijak m
Glad, pomocnou silu zase osmikilovy Polar.
Zbyvé konstatovat, Ze to bylo poetické setkani Gl
diatora s pfirodou a vcelku pfijemné straveny &
Jestlize se vam Gladiator libil uz dfiv, nebo jste
ném jezdili a chcete to zkusit znovu, tak nebude
mit problém. X5 je jenom o néco propracované
a lip vypada. Zstéva i cena — od 149 800 K¢.

. Text: Dan Pejzl
il Fotky: Honza Jupa




