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Dalsi sezona je uz skoro minulos-
ti, ale nekompromisné se bliZi ta
pristi. Kromé jinych masin se mi-
Zete tésit i na tyhle kousky, co se

k nam dostanou prostiednictvim
JourneyManu.

rotoze stéZejni ¢isla prodejli z novinek,
o kterych ted bude fe¢, bude dost
pravdépodobné vytvéaiet Gladiator, tak
neni od véci zacit u néj. Skoro se nechce véfit,
ze tahle masina prakticky rok co rok prochazi
nejakouinovaci(Japoncibysemohlizamyslet...),

takze tahle dalsi vas tak néjak uz ani nemuze
piekvapit. Jde o dalsi vyvoj letosni novinky
s oznacenim X5, ktery se jaksi uz samozfejmé
ocekava. Gladiator X5 totiZz tentokrat dostava
vstiikovéni. Karbec je sice soucastka pro vétsinu
z nas pochopitelnéjsi a taky si umite poradit,
kdyz zrovna néco v ném piestane pracovat, ale
priprava smési timhle zptisobem je uz ddvno na
limitu. A to nejenom na mechanickém, aleicose
tyka kvality smési a pfizptisobovéni se vykyvim
okolniho prostiedi (tlak, vihkost, teplota), to
totiz bez jeho prestavéni prosté neprobéhne.
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Vstikovani je taky jedinou volbou do budoucna
z hlediska moznosti dodrzeni pfedepsanych
emisnich limitd, které kazdopadné budou
pofad tvrdsi. Suma sumarum, karbce uz to
pomalu a jisté odsouva do kouta a lepsi uz to
nebude. Nebudeme ale brecet, stiikacka ma
taky néco do sebe. Treba pravé u Glada nasli
motorafi diky EFl dalsi rezervy v jeho plllitrovém
motoru a nova X5 sice zlstava vykonu kolem
35 koni vérna, ale kroutak poskocil z drivéjsich
necelych 40 Nm na solidnich 45, a to bude u
pétistovky sakra znat. Mimo to se u Gladiator
nic zvlastniho neodehrdlo a kromé& nového
motormanagementu od Bosche, ktery dodal
i celou vstrikovaci jednotku, je to porad ta
stara dobra, |éty provéfena konstrukce s letos
zménénym ksichtikem. S prichodem stfikacky
se méni i cena Gladiatora, kazdopadné pofad
zlstava hodné pfijemna: kratka verze prijde na
144 800 K¢, dlouha o deset vic. Tradi¢né jsou
v cendch zapocitané navijak, koule a hlinikova
kola. Jestli se obejdete bez toho, tak vés prijde
X5 EFl o bura mif.
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Gladiator, to je takova stélice na trhu, ale budou
tu i adrenalinovéjsi novinky. Tou asi vibec
nejhravéjsi je SMC Captain 350 - naprosto
hustd motardovka. Protoze jde o SMC, tak
mUzete ocekavat, Ze tu bude jista podobnost
s pétistovkovou Ramkou, i kdyZ podobnost
neni to spravné slovo - podvozek je stejné
Siroky — to znamena extrémné Siroky, ma
stejnou zadni osu vyrobenou dle standardu
Suzuki, ale proti vétsimu bratfickovi je o kousek
kratsi, a tim padem jesté o chlup obratnéjsi.
Mimo to podvozek mé odpruzeni nitrogenem
a hliniky z fotek jsou uz ve standardu. Captain
byl ptivodné kroska s manudlnim fazenim,
tahle novinka ale dostava novy vétsi motor (s
objemem 320 ccm) s 0 20 % vyssim kroutakem
a vykonem 27 koni. Pfevodovku vystiidal
variator, takZze srandé na asfaltu uz nebude
branit ani nutnost fazeni (nekamenujte mé,
mam prosté radsi variatory). Vsechny novinky
jsem si stihnul prohlédnout tésné pred tim,
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nez odjely na milanskou vystavu, a dokonce se
jesté povorzit. S Captainem jsme si padli do oka
okamzité, na tfikilo se to naprosto srandovni
masina. Na parkovisti pred velkoskladem pFisel
o ochlupeni svych zénovnich vystavnich gum,
zamkovku ozdobilo par ¢ernych kole¢ek a skoro
meé z néj nemohli dostat... O tom ale az nékdy
v testu. Podle neofiko zprév by cena Kapitdna
méla ztstat tésné pod hranici sto tisic.

Tchajwanci se uz pred néjakou dobou rozhodli,
Ze zaCnou tlacit i na konkurenci ve vyssich
sférach a dobudou doted'neohrozovanou pozici
velkych znacek. Mensi objemy u nés prakticky
bez nédlepky Made in Tai-wan nejezdi, mozné
za par let bude jind i situace nad 50Q.ccm. Po
leto3nim pfirdistku v podobé Dinli Cenghor 700
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totiz napresrok pfijde dalsi sedmikilo. Tohle
bude od konkurenéniho SMC a s Dinli nebude
mit kromé velikosti motoru nic spoleéného.
SMC pfipravilo pro prezentaci na EICMé Jumbo
700 s Gplné novym jednobuchem. Vyveoj motoru
nenechali v tovarné nahodé, ale pro tento
pripad spojili sily se Spickovym technologickym
centrem ITRI (Industrial Technology Research
Institute), kde mimo dalsi maji tieba zkusenosti
s vyvojem hybridnich pohont pro automobilky
(tfeba BMW), vyviji vyspélou telematiku pro
auta, testuji technologie palivovych ¢lankd

a vibec patii mezi svétovou 3picku

v technologiich souvisejicich
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L1 » Agent, co tohle viechno
v ITRI fotil uz vi, jak to vy-
pada na konci tunelu...

s mobilitou. Takze pravé tam SMC nechalo
zpracovat motor, ktery pfisti rok vtrhne na trhy
naladény pravdépodobné na néjakych 50 koni a
55 Nm. Predsériové Jumbo navic k tomu pridava
v tehle tridé neokoukany design a obratnost
slibuje rozvor o malo delsi, nez ma trikilo. | kdyz
se velké Jumbo dostane do vyroby asi az nékdy
v dubnu, tak o motoru uz se toho vi docela
dost, i kdyz jesté porad prochazi doladovanim
a vybrusovanim. Agregat ma pfesny objem
675 ccm pfi vrtani 100 mm na zdvih 86 mm
(podctverec  slibuje ochotu k tocivosti),
komprese je stanovena na 9,5:1. Na sedmikilo
by mél dosahovat solidnich padesati koni,
ale testované prototypy bez
potizi zvladaly jesté o dost
vic (uz takhle je to ale vic
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nez treba u Grizzly), kroutak 57 Nm pfi 5 500
ot./min. Sedmikilo samoziejmé honi tradicni
stfeva uzitkacl - spojku a variator, ty jsou od
japonského Fuji. Jak moc SMC o novy motor
stoji, doklada i to, Zze Tchajwanci uz na jeho
vyvoj vynaloZili 1,2 milionu eur.

V nejblizsi dobé vas cekd test stfikackové
Gladiatora a taky se uZ netrpélivé ocekdva
prichod 3estistovky X6. Jumbo vypada
v predsériovce dost sludné a vedle Dinli 700 to
bude dalsi hodnée zajimava masina z ostrova,
ktera mozna zamicha karty v nejvyssim
segmentu. Motardovky jsou u nas na vzestupu a
Captain pfichazi prave vcas, aby se na sklouznul
na vineé silnicniho silenstvi.
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