Zamacknéte slzu,'-kom":i jedna
uspésna historicka etapa. Do
dﬁchodu jde Z'éVU-’dh‘f‘“Gl-‘B'd’ia-:

fev Offru_.a'd"mara_tonech tyhle
plivodné nezndmé ¢inské stro-
je zacaly porazet konkurenty
podstatné zvucnéjsich jmen.

rvni  ucast Gladiatori RX510 se

datuje do sezony 2007, kdy ,tovarni*

tym JourneyManu startoval az pfed
létem a vynechal nékolik zavodi. Byl to rok
seznamovani s moznostmi stroji i jezdcd,
Startovalo se prakticky na véem, co firma nabizi,
aby se vytipoval nejlepsi stroj pro zavody.
Nakonec volba padla na Gladiatora a byla to
dobra volba. V tomto ,nultém” roce se tym
naucil co je treba na stroji vylepsit nebo upravit,
aby byl schopen vydrzet cely extrémni zavod.

Kazdopadné to byly prakticky kompletné
sériové stroje. | mechanici méli jedinec¢nou
moZnost zjistit, jak to na zavodech chodi, co
je tieba s sebou vozit na zdvody a co tieba jen
zbytecné zabird misto v kamionu. Vysledek
na konci sezony, kdy Martin Slama skondil
v konec¢ném poradi tfidy TR na tfetim misté, tak
byl obrovskym zadostiuc¢inénim téhle snahy
i velkym pfekvapenim.

Na koni sezony si jesté upraveny Gladiator
stiihnul v sedle s Jardou Vojnou poustni

zavod UAE Desert Challenge. Vysledné ¢tvrté
misto si budou viichni élenové tymu dlouho
pamatovat,

MALAT PRICHAZL |
V roce 2008 se uz do tymu dostal novy jezdec
Martin Malat, ale kvdli jeho smlouvé s Enduro
tymem jesté nemohl odjet viechny zavody.
Takze diky absenci na nékolika podnicich z toho
bylo opét celkové tieti misto v seridlu. Stroje
Gladiator byly pouzity pro tuto sezénu zcela
nove a JourneyMan Racing Team se pustil i do
jejich vylep3eni, ktera méla umoznit nejen se
zUcastnit, ale pokud mozno i vyhravat. Zadanim
bylo postavit stroj s prevahou sériovych dild, ale
s nezbytnymi Upravami tlumeni, vyfukového
vedeni a samoziejmé také s odlehéenim
a demontazi vseho zbytecného. Navazala se

také spoluprdce s renomovanou ¢eskou firmou
HP Sporting, kterd vyrabi tlumice, jez svoji
kvalitou, ale hlavné extrémni odolnosti vysoce
prekonavaji vie, s ¢im Gladiatory na zdvodech
jezdily. Ostatné jsou plvodné vyvinuté pro
autokros a jiné zavodni automobily.

V sezoné 2009 jsme uz mél JourneyMan
Martina Maldta jen pro sebe, ale na druhou
stranu se uz také zacala ozyvat ,americka”
krize, takze se preventivné omezovaly naklady
na zavody a startovalo se na lonskych strojich.
Vlastné ani nikdo neocekaval néjaké zdzracné
umisténi. Martin se ale popral se starnouci
technikou, kterd nakonec prokazala vysokou
spolehlivost a odolnost a nakonec dokazal
cely serial s prehledem vyhrat. Na strojich bylo
oproti lorisku jen malo zmén. Vlastné jedinou
vyraznou zménou bylo pouziti nové generace
tlumich HP Sporting, kterou dostal k dispozici
zhruba v pllce sezony.

KDE T(
A kde je tajemstvi uspéchu Gladiatora? Jak je
mozné, ze tahle celkem nendpadné pétistovka
vdlcuje a porazi Polarisy, Can-Amy Renegady
800 a dalsi vykonnéjsi stroje? Manazer
zavodniho tymu JourneyMan Racing k tomu
s Usmévem a nadsazkou fikd: ,Kdybych vdm
to prozradil, musel bych vas zabit.." Ale hned
nas vede k zdvodnim strojiim, které zcela proti
ocekavani nestoji ve vybavené hale obklopené
tymem technikd, ale smutné se kréi zablacené
jesté ze zavodu pod plachtou v rohu dvora.
Hned se dozvidam, Ze takhle tu stoji vzdy skoro
do posledni chvile pred zavodem a pracovat
se na nich zacina tak dva dny pfed startem.
Stroje se umyji, vycisti, zkontroluje a opravi se
vie, co se poskodilo a stroj je pfipraven na dalsi
zavod. A co kontrola a pravidelnd rozborka-
sborka motoruy, tolik ,oblibena” motocyklovymi
zavodniky? Nic takového neexistuje. Motor se
za celou sezénu nerozebiral ani jednou! Motor

je totiz jednou z téch ,tajnych” ingredienci,
které tymu JourneyMan piinesly tolik vitézstvi,
Je prosté jednoduchy, pfedimenzovany a diky
tomu i velmi spolehlivy. Dalsi pfisadou Gspéchu
je ram stroje, ktery pfi stejné kvalité materidlu
ma vyrazné t!ustsi stenu trubek nez pouii\ré

konkurence. To mu zarucuje nékolikanasobné
vyssi  Zivotnost pii zdvodech a sniZuje
pravdépodobnost fatalniho poskozeni. A to
tajemstvi Gspéchu Glada? Nakonec mi ho
prozradili. Neni v nejvétsim vykonu, ani
v nejlehéim stroji, ani v zézemi na zavodech.
Tajemstvi Gladiatora tkvi v jeho vyvazenosti,
Souhrn jizdnich  vlastnosti, spolehlivosti
a priméreneho vykonu z néj délaji ,nezmara”
offroadovych trati, ktery je schopen dojet témér
za jakychkoliv podminek a neunavi zavodnika
tolik, jako pfemotorované stroje konkurence,
A v neposledni fadé k nému pfispiva
i fenomenalni jezdec Martin Malat, ktery dokaze
stroji dat vie, co potfebuje a nejezdi silové, ale
s rozumem a rozvahou a presto pekelné rychle.
Letos odejde zavodni Gladiator RX510 do
dichedu a bude nahrazen novym modelem.
Po trech letech ,sluzby” na to ostatné ma
pravo. Ale novy model, coz bude s nejvétsi
pravdépodobnosti  Sestistovka  Gladiator
X6 bude maximalné vychazet z poznatki
a zkuSenosti jeho predchiidce. Protoze proé¢
meénit néco, co je spolehlivé vyzkousené?
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