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ladiator vstoupil do dalsi Zivotni etapy
G loni na podzim, kdy na svét (nebo aspon

k nam) pfisla strikackova verze. Timhle
krokem se v Cechach dost oblibena a hodné
rozsifena pétistovka dostala nad uroven svych
konkurentl ze své cenové hladiny a zacina
posilhavatpo pozicichdotedbezpecnéhajenych
velkymi znackami. Chybi mu sice jesté pofad
par koni k dokonalosti a neumi je$té nabidnout
hi-tech vychytavky jako posilovac nebo brzdéni
motorem, ale pro toho, kdo to s jezdénim na
Etyfkolce mysli vazné, chce néco umét a ne se
jenom vozit jako ve videohte, budou podobné
masiny do budoucna vyhledavanym zbozim.
Po pravdé, k tomuhle testu jsem pristupoval
celkem skepticky — papirové si totiz Glad

Journeyman Gladiator X5-A EFl

__ Motor
Rozvod
Tdviliovy objem

Urtdnixzdvin =~
~ Kompresni pomér

nimotoru
~ Prevodovka
~ Pohon
‘Brzdy vpiedu/vzadu
Pneumatik
RozméryiSxv
Rozvor
VysSka sedia :
~ Sucha hmotnost
Max.tainasila
~ Nadri
Cena

" Vodou chlazeny jecnovalec

493 cam
87,5x82 mm

~ JWD/AWD
hydraulické kotoucové
25x8-12/25x10-12

2300x 1140 x 1230 mm

~ 0d146 800 K¢ [kratky)

stiikacka proti starému karbci zas tak moc
nepolepsil. Vykon je na tom stejné, kroutdk
posko¢il o 6 Nm na 45 newtonmetr(l pfi
otackach nizsich o 600 ot./min. Jak bude tohle
znat v terénu, to je otazka. Celodenni jezdéni
pak dalo celkem jednozna¢nou odpovéd.

GLAD SE GRIZZLYHO NEBOJI |
Do néstrah Vysoginy jsme wvyrazili v silné
sestavé, pro porovnani - tfi Gladiatory, Centhor
700, Grizzly 700 a Stormer 400 jako zpestteni
a bezpecné vozitko pro miélo zkuseného
kolegu. Pfi teplotach lehce pod nulou jsme
nasadili jagerovy mrazoborce, ozivili masiny,
rozvitili prasan a wvydali se wvstfic prvnim
nékolika kilakiim na motokrosovou trat. Tam se
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¢ka karbec
nepretlaci, sila na-
vic je ale znat

| kdyZ na Vanoce uz to vypadalo
jinak, tak jesté dva dni pred
nimi jsme si skvéle zajezdili ne
snéhu a ledu kdesi na Vysociné.
Po vlastni krosové trati i hustym
terénem nejmenovaného tan-
kodromu nas provedI Michal,
majitel dealerstvi Journeymanu
— Ctyikolky Vysocina. A obcas to
bylo opravdu narocné svezeni...
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da vzdycky nejlip porovnat, co ma kterd masina
Spatné na podvozku, kde by se mélo co povolit,
pritvrdit nebo doladit. Skdkat na drobeckovi,
jako je Gladiator, by sice vyrobce nevidél rad,
ale jde to a 340kilova masina si poradi i s lavici.
Ze tfech Gladi mély dva hydropneumaticky
podvozek s dofukovénim, jeden s klasickymil
tlumiéi. PFi minulém testu jsem si pravé na
foukané jednotky zanadaval, protoZe pfi
prefouknuti s nimi Gladiator poskakuje po
kameni jako koza a misto pohodli na cesty kope
jako sportka. Tentokrat bylo vSechno v rychtyku
a podvozek chadil tak, jak by mél. Ty dvé masiny
sice nedosahovaly mékkosti tretiho, vyborné
T e  odladéného kousku s klasickym podvozkem
[ » Tak dlouho se do : S : : R ME 7z Michalovy pljéovny, ale v tomhle nastaveni
% lesa vold, az se led [ERget et = B WA O 7 T R § budou vic k uzitku pfi ostfejsim nasazenf treba
: T Y =i % vzavodechapod.CosenaGladiatoru nezménilo,
; je tedy hodné pratelsky podvozek s geometrii,
ktera vas nikde neskope a neunavuje ani po
nékolika hodinach v sedle. Jako perfektni Grizzly
to sice nebylo, ale Glad se nemél za co stydét —
odjezdil véechno, co Yamaha, nikde neuviznul,
nemlatil na dorazy a vyjel taky véechno.
Urcité se uz tésite, jak je to s tou stiikackou.
Tak se jesté chvili téste, jesté si néco povime
o dalsich prvcich tohohle pétikila. Tak jako
u grizzliny, i u Glada pofad jesté narazite na
tradicni premackavaci pfepina¢ pohonu nad
plynovou pagkou — chvélim ho vidycky, a tak to
udélam i ted. Ovladate ho po paméti, funguje
vyborné a pfifazeni predku je u Gladiatora
otazkou sekundy. Nikdy nezahaproval a bez
problémi se da fadit ve vsech rychlostech.
Velky displej pak ukazuje, jak to s pohonem je.
Kdyz uz jsme u piistrojovky, tak diky tomu, Ze
bylo celou dobu pod mrakem, bylo viechno
paradné vidét. Kdyz je sluni¢ko, tak do toho
jenom tak civite a spis odhadujete.
Co se Gladiatorovi vytknout da, je chod fazeni,
které chce vic sily. Mimo to ale chodi celkem
pfesné a masina zafadila vzdycky. Od véci by
nebylo ani pohodinéjsi sedlo, rozméry jsou
ok, zadni tvére by oviem ocenily vic molitanu
uvnitr.
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tak motory dusi a dusi novymi limity. Nékde
je to na skodu a masiny pak hF jedou, nemaji
zvuk a tak vibec. Gladiator na tom ale vydélal.
Vsttikovani od Bosche sice zptisobilo, Ze masina
ted' plni ¢istéjsi normu Eura lll, je ale zaroven
silngjsi. Jak uz jsem psal, moc jsem tomu neveéril,
tak vyrazné zas neposilil, realita je ale prijemna,
i kdyz neohromi. Projel jsem si jeden trialovy
usek na kratsi verzi se starym motorem, pak
s novym Gladem a navic s delSim rozvorem
a dvousicem. Rozdily urcité nepoznate
v bézném rezimu, ani usima, ale EFl je nejvic
citit ve chvili, kdy potfebujete okamzitou silu
na vyjezd z doliku, vySkrabani se pres muldu
rychlosti je hodné znat hladsi nastup sily
a samoziejméjsi zabér i lepsi davkovatelnost.
V celém otadckovém spektru je pak jasné citit
vetsi porce krutaku, a to i na masing, ktera
byla 0 10 kg tézsi nez kratsi karburatorové
stroje, co jsme méli s sebou. Vymluvné pusobil
i test zrychleni, kdy nepfilis zajety EFI ctyrikrat
po sobé porazil starS$i motorizaci v kratsim
provedeni (a ja navrch vazim asi o 20 kilo vic
nez Tom, co mél tu kratkou). Nejcitelngjsi je
potom nastup z nizsich do strednich otacek,
kdy variator dostava nezanedbatelné vic sily ke
zpracovani.

Jestli by vas zajimala spotfeba stfikacky, tak mé

taky, tu se ale nepovedlo porovnat, obé masiny
sezraly za ten den stejné, takze tam asi moc
rozdily nebudou.

Nejsem pfiiznivcem zbyteénym elektronickych
hracek, systém( podpory jizdy a dalsich véci,
co z jezdce a fidice délaji jenom ovladac
stroje, ktery prakticky umi jezdit sam. Karbec
je karbec, opravite si ho na kolené i v lese,
funguje bez zésahu fidici jednotky a vetsinou
bezproblémové. Jenze za par let bude po
téchhle soucéastkach veta a bez vstfikovani vas
na trh nepusti, takze je to takovd vynucena
nutnost. V pfipadé Gladiatora se pferod poved|,
& oplakejte karburator a za¢néte oslavovat EFI.
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