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odivat se do mista, kde vznikaji jedny

z nejpopuldrnéjéich étyikolek naseho

trhu, znamend obletét pil svéta.
Vlastné se spis dostat do Uplné jiného svéta.
O tom, jak to chod ve fabrice CF Moto, si ale
pfectete jinde. Ted' ma sélo jejich osmikilo.
Jesté zadny cinsky wvyrobce neposlal do
svéta tak vykonnou étyfkolku. Ano, osmikilo
ma tieba i Hisun (taky V2), jenze v pfipade
Gladiatora se bavime o Uplné jiném
zpracovani a navic i vykonové je jinde. CF
Moto si tak pfipsalo primat nejen mezi
vyrobci z Ciny, coz zase tak extra zajimavé
neni, ale zaroven nic vykonnéjiiho nemaji
ani Tchajwanci, kde je zatim nejvétsi kolkou
osmikilo Dinli (Jenze jednovalec). Oviem ani
Japonci se do vétiiho motoru zatim nepustili
a tfeba letosn( BruteForce zlstal na svém,
takze CF Moto piimo vyzyva Ameriku...
Kdyz se objevily prvni fotky Gladiatora X8,
objevily se vzapéti i nardzky na to, ze jde
v podstaté o pfevleceného Outlandera a tém

» Gladovi ziistala ovladatel-
nost a nezaludné vlastnosti

Misto druhého sedla
bude na vybér i tenhle box
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nahraval i vnéjsi vzhled dvouvalce, ktery se
po rliznych vystavéach po svété tould uz hezky
dlouho. JenZe ne viechno je tak, jak se na
prvnf pohled miize zdat, a to, co se vam zdalo)
na slunce jasnéjsi, pfi podrobnéjsim pohledu
zacind lehce blednout... Zodpovédné vds
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muzu ujistit, Ze toto neni kopie Can-Amu

ani nahodou - soudruzi si 8li svou cestou
a vytvofili, alespon z prvnich letmych dojmd,
masinu, ktera slibuje docela solidni zaZitky.

Samotny design osmicky je kapitola sama
pro sebe a znate mé, Ze o takovych vécech je
skoda popisovat papir, protoZe prosté mate
oci. Jenom upozornim, ze ksicht vychazi
z Utévécka Z6 a kdo vi, jestli tak CF Moto
nenaznacuje celkovy budouci vyvoj jejich
designu. Ostatni uz vychazi z potieb stroje,
konstrukce a funkcnosti, takZze aspiranta
na zlatou medaili nejkrasnéjsich tvard tu

asi nehledejte... Nové tvary nejvétiiho
z Gladidtord schovavaji ale hromadu
technickych inovaci. Prosté pod plastem je
vsechno jinak - od zac¢atku do konce,
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Asi nejvic zvédavi jste na motor. My byli taky,
a tak vedeni CF Mota pfipravilo pro zastupce
svych importérstvi, ktefi se do Hangzhou
sletéli z celého svéta, detailni technické
skoleni o novém vécku, kdy ho pied nami
rozebrali do posledniho droubku a ukazali
i detaily konstrukce, o kterych bychom my
(no teda spi§ vy odkojeni internetovymi
féry...) mohli jinak jenom dlouze spekulovat,
Véckovy dvouvalec nepfekvapi svou kanstrukci
— na takovéem motoru moc nového asi
nevymyslite. Konstrukce je dang, pokud chcete
mit vécko a tak neni divu, Ze se CF Moto podobé
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Baterka je nové vpredu

jinym. To byste asi museli udélat boxera, aby to
bylo Giplné jinak. Co miZe zavanét inspiraci - to
B jsou hlavy valct. Ty skryvaji rozvod OHC, ktery
» A tankovat se bude vzadu mezi svétly tu ovlada ctyri ventily nad kazdym pistem,
, a dostaly plastova ventilova vika. Valce maji
=& g vrtani 91 mm a na klice je zdvih 61,5 mm. To
\ dohromady dava pomérné vysokou kompresi
10,3 a slibuji ochotu k vytaceni.
Stiikackové modely X5 | X6 pouzivaji
bezproblemove vstrikovaci jednotky od
znacky Bosche, pro dvouvélec si konstruktéfi
vybrali konkurenéni systém od Delphi. InZzenyfi
z CF Mota ladili dvouvélec pomérné dlouho
a nakonec vybrali kompromisni variantu
vykonnosti s vyhledem na dlouhodobou
Zivotnost, Do prodeje tak pljde Gladiator
X8 s 63 koni a 72 Newtonmetry. To je dost
na to, aby s masinou byla po certech velka
sranda (udavana maximalka je 105 km/h)
a kazdopadné je to vic nez umi Japonci.
To ostatni o patro niz je klasika a vychaz
z konstrukce mensich Gladiatort, znamend

Motor vodou chlazeny dvouvalec
Rozvod ~ OHC/4
Zduihowy objem 800 ccm
Vrtaniazdvih 91x61,5 mm
Kompresni pomeér 10,3:1
Max. ujkon 63 k (46 kW)/6700 ot./min.
Max. toCivy moment ~ 72 Nm/6000 ot./min,
Pinéni motoru vstrikovani

~ Prevodouka ) VT

Pohon 2WD/4WD
Brzdyvpfedu/vzadu 3 hydraulické kotoucové
A  Pneumatiky vpfedu/vzadu 26x9-12/26x11-12
AN Rozmery dxsxv 2320 x 1180 x 1400 mm
0y Rozvor 1490 mm
y Svétla ﬁﬁ 275 mm
Sucha hmotnost 397 kg
': NadrZ 231
', cena zatim nestanovena
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to, ze variator ma rozbéhovou odstfedivou
spojku (to opravdu Can-Am nedéld)
a jde o zesilenou a jinak pfepracovanou
techniku z jednoviélcl. To samé se da fici
o prevodovce, kde ma Gladiator X8 tradi¢ni
pozice. Z osvédcené konstrukce potom
vychazi i dalsi prevody - kardany zenou silu
permanentné dopfedu i dozadu a predni
nahon se tu aktivuje servem v pfednim
diferaku, zase jako na mensich gladech.

Klasika jsou i obé napravy - trojuhelnikova
ocelovd ramena vpiedu | vzadu a viechno
z ocelovych trubek (X6 ma wvpredu wriky
z hlintku). O odpruzeni se u predvedenych
prototypll staraly jednotky se sefiditelnym
Utlumem tlumice a samoziejmé tuhosti pruziny.
Tim to nekonéi, rozdill je tu samoziejmé
vic a jsou ponejvic dané konstrukel motoru,
ktery pochopitelné v X8 zabira vic mista nez
v jednovalcich. Ustupkem lepéimu dychani
motoru a zcela novému airboxu je pfesun
nadrze pod sedlo, kde ji vétiinou najdete

i u viech vy3sich objemt nebo u dvouvalct,
S sebou to nese i vyhodu niZitho téZiité.
Tankovat se tu bude netradiéné pres
zamykatelny uzavér schovany pod vikem
mezi zadnimi svétly. Zpod sedaéky se naopak
presunul akumulator do relativniho bezpedi
za chladi¢em v pfidi. S nim tam putovala
i sestava vsech relatek, které dostanou
v seriové produkci vodotésné pouzdro.
K témhle komponentim, stejné jako k hrdlu
chladice, se pohodiné dostanete pres
odklopneé vicko v prednim ramu.

Upiné horkou novinkou byla instalace
posilovace fizeni na zkouseng maiiné. Ten
se sice nebude dodavat hned ze zacatku
produkce, ale CF Moto uz mé tenhle systém
podle vieho vyvinuty, ale bude se jesté
testovat nez pljde do vyroby. Podle prvnich
dojmt funguje hodné dobfe (jezdili jsme
s nfm na suchém asfaltu na 4x4), ale pro
bezproblémovou geometrii Gladiatora X8 to
rozhodné nebude nezbytnost.
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