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0SMICKA KONECNE
V TERENU
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osledni rok nebo moznd dva snad

nebyla u nas oéekdvanéjdimasina, nez

je pravé novy dvouvélcovy Gladiator
X8. Pfedchazela ho povést vielijaka, zkugeni
foristi védéli uz mésice dopfedu, Ze to
bude sra.ka a Ze je to jenom zkopirovany
QOutlander atd. a atd. No jsme prosté
v Cechdach, takze kdo neédra se mnou, &ard
proti a to se prosté neodpousti...
Takze konec predsudkd, jdeme jezdit, Sice
jsme se na tom uz v Ciné povorzili na asfaltu
kolem fabriky CF Moto, ale to se pozna
houby a ne jak to jezdi.
Importér zcela pfedvidatelné pro déely

pfedvadécky uvolnil Eervenou X8 v plné
nalozi, tj. ve verzi Deluxe. To znamena
nejenom  lepdl  tlumiée, kovana horni
ramena naprav, ale jeité kompletni podbiti
podvozku. Cenovku to v koneéném
disledku zvedne o desitku na 199 800. To
uz neni viubec malo, zejména s ohledem
na americkou konkurenci, ktera v posledni
dobé znaéné upravila ceny. Gladiator
tak nejslavnéjsi vyrobce nejenze dohnal
objemem, ale o poznani sebevédoméjii uz
je i cena, kterou se Journeyman rozhodné
nechce podbizet. Chce tim fict, Ze za kvalitu
se plati.
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Prvnich pohledd uz bylo dost, navenek proste
Gladiator X8 nema s kvalitou zpracovani
problém, necekejte, ze se tu budete usklibat|
nad ,&inskym” zpracovanim nebo svarem.
Fabrika ukazuje, Ze tohle skuteé¢né ma byt
jejl vlajkovd lod” a podle toho se zais‘rup),rI
déinikd v bilych plastich snazi, Takze klasicky

po gladidtorsku start zelenym ¢udlikem |
vlevo na ovladati. Stiikacka nedéva prostor |

pochybadm, motor vzdycky chytne na
cvrknuti, Pak natankovat a hurd jezdit.
Dvouvélcové masiny s timhle objemem
nejsou  vzdycky wvzorem hospodarnosti,
v podstaté je tankujete skoro dvakrat castdji
nez jednovélce. Gladiator si ale podle prvnich
zkusenosti nijak zvlast v konzumaci ropného
destilatu nelibuje. No uvidime...

Do terénu je potfeba dojet. Na pfejezdu je
tak idealni pfileZitost vyzkouset si, jak to
nejvetsimu z Gladiator( Slape na asfaltu.
Dobfe mu to 3lape. Z doprovodné X6 se
postupné stavala mendi a mensi tecka
v zrcatkdch a nevadilo ani, ze jeji pilot
pilotoval s palcem v poloze ON. Jednovalec
se dostane néco pfes 90 km/h, osmistovka
to ale dotlacila az na 120! Nad stovkou jeité
hodné citelné zrychluje a v rozletu Gladiatora
zarazi az pfevod varidtoru, ktery se pravé ve
120 km/h dostane na limity talifd.

Mimo to, Ze se uz celkem Uspé&iné honite
s auty, je silnice celkem nuda, Glad méa navic
vylozené terénni gumy CST Abuzz, takde
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mensi X6 ztracena za obzorem a obutd do
tradi¢nich 3ipt je na asfaltu o kus pfijemnéjsi.

POTVRZENI PREDPOKLADU |
Teprve asfaltka  ukazuje
daléi pfednost osmitky — ne nadarmo se
priplaci za nitrogeny s nddobkou od DNM.
Masina na nich pracuje prosté dokonale,
pfi porovnani s X6 je X8 Deluxe minimalné
o tfidu jinde. Z deseticentimetrovych dér
pod koly necitite prakticky nic — absolutné
nejlepsi podvozek, co kdy opustil brany CF
Mota... Potvrzeni prvnich dojm0 pfichazi
s pfijezdem na osvédéenou trat. Glad X8
tam hravé strka X6 do kapsy, a to nejenom
vykonem, ale zejména, a to v prvni fadég,
podvozkem — jeho Sitkou | odpruZenim. Ten
nerozhazi koleje ani diry a s pfibyvajicim
¢asem déava jezdcivic a vic jistoty. Anijednou
neély na #adném ze skokl na doraz, pro
fadéni na trati je ale kazdopadné Gladiator
X8 té2k4 vaha. Pinych 387 kg zivé vahy plus
pilot je uz hodné znat.

rozmlacena

Journeyman Giadiator N8
Motor

Rozved
Idvihovy ehjem

Na dlouhych sjezdech ukazuje X8 jesté
jednu kladnou stranku — motorovou brzdu.
Ta nikdy nebyla silnou strankou Gladiatord,
minimalné do doby, neZ zacaly pouzivat
varidtory CVTech. Ten ma samoziejmé
i osmikilo a variator umi masinu brzdit az do
prakticky nulové rychlosti.

Gladiator tézi v terénu i z dobfe zvoleného
obuti, Abuzzy maji hodné Sirckou stopu,
a tak rozkladaji dobfe vahu stroje, hruby
vzorek az do bokl zase da jistotu i ve
slozitéjsich  vyjezdech, kdy se Spunty
chytnou i ve vymletych korytech.

Cestovni nadseni téhle masiné taky nechybi
- v cené je od zaddtku moduldrni systém,
kdy se da misto kfesilka nasadit boxik,
misto druhych stupacek jesté dalii dva.
Kdy? k tomu pfipocitite schranku pod
zadnim nosi¢em a misto pod sedlem, mate
na Gladovi mista na véci jak ve stodvacitce.
Kdyby to pfeci jen bylo malo, tak na dva
trubkové ramy toho navésite dalsi velkou
hromadu.

vodou chlazeny dvouvalec

OHC/4

800 ccm

91x61,5 mm
1031

63 k (46 kW)/6700 ot./min.

“ Max. to¢ivy moment
Pinéni metoru
Prevodovka

~ 72 Nm/6000 ot./min.

vstiikovani
VT

2WD/AWD

3 hydraulické kotoucové

Pneumatiky vpredu/vzadu
‘Rozméry fxSxv

N9  Rozvor
—sﬁﬁ?ﬁ_la_

26x9-14 / 26x11-14
2320 x 1180 x 1360 mm

1480 mm

275 mm
387kg

pry|

od 189 800 Ké

ohle uz znate...

A co motor v terénu? V-Twin od CF Mota
nevynika takovym wvykonem jako aktualni
americké masiny, ale jeho vykon 63 koni by
jesté par let nazpatek znamenal absolutni
Spicku. Znamena taky, Ze uZz nemusite
planovat, jak moc to roztodit pod kopcem,
aby védm v pllce nedosel dech. Nedojde.
Osmikilo ma kroutdku hromadu a vytdhne
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IPRACOVANI
CELKOVE

vas prakticky kamkoliv tak na pdl plynu.
O spotfebé uz byla fe¢ — osmikilo si
béhem jezdéni nefeklo o vic benzinu nez
doprovazejici Sestistovka. ..

Jestli se d& wvelkému Gladiatorovi néco
vytknout, tak krom mamuti vahy je to s tim
souvisejici rejd. Prosté jde o dlouhou a pro
dva lidi poheodinou masinu (kratka zatim neni
v dohlednu), a tak si o toceni se na pétniku
nechte zdat. Taky tfikotoucovou brzdovou
soustavu pfevzatou z menéich modell
s lankem ovladanou levou packou bych si
na X8 umél predstavit vykonnéjii, nicméné
jde spis o citlivéjsi davkovéni a hladsi nastup
sily. Posledni rypnuti mifi na ovladade -
ty Glad X8 prevzal kompletné ze starsich
modell a vedle parddniho designu celého
stroje uz prosté phsobi dost obstaroiné.
To se ale netykéd pfistrojovky, kde najdete
stejny barevny displej jako z X5 a X6, a budiz
pochvalen osviceny programator, konecné je
tu i denni pocitadlo kilometra!

Gladiator X8 je jednoznacné nejlepsi
masinou, jaka kdy opustila ¢inské bfehy. Zdé
se, ze srovnava krok s nejvétdimi znackami.
Jestli je to jenom subjektivni pocit, to si
provérime hned piisté, kdy planujeme
srovnavaci test s dalsimi velkymi dvouvalci!

Text: Dan Pejal
| Foto: Pan Dejzl
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