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VyuZit skulinu na trhu

uginy ani nakladéacky nejsou sice

v nasich koncinach stézejni po-

lozkou trhu, nicméné kazdoro¢né
jejich prodeje rostou, a pokud se vyplni
predpoklad, Ze evropsky trh se zpozdé-
nim kopiruje ten nejvétsi — americky,
tak se jejich ¢isla zanedlouho za¢nou
srovnavat se ctyrkolkami. Uvidime.
Kazdy z ¢eskych dovozcli ma ve své
nabidce pracovni UTV, vétsina z nich
i sportovni klon, ktery na praci viibec
neni. CF Moto tak méa své UTV 830
a taky Z8. Stejny motor a podobny
zaklad, ale zcela jiné urceni. Bugina Z8
byla vzdy volnocasovou hrackou, kam
na korbicku maximalné tak ukurtujete
batozinu pro vylet do pfirody, nebo
slozite zidlicky na piknik.
Z8 si nikdy nehrdla na zavodak, ale do-
kdzala vyuzit skulinu na trhu, kde chybi
néco mezi pracovnim UTV a ostrou bu-
ginou, na kterou uz potrebujete dost
zkusenosti. Tohle vads hned nepotresta
za kazdou jezdeckou chybu a nevy-
streli nekontrolované vpred, pokud
neopatrné slapnete na plyn. Nemusite
mit proto kdovijaké terénni kilometry
za sebou, abyste si mohli se zetkem
uzit dost zabavy.
Byla tak jen otézka casu, kdy vyrobce
vyslysi dotazy svych zdkaznikd, ktefi
hledaji vyssi vykon. Ted' uz nemuseji
utikat ke konkurenci — CF Moto ma
litrovou buginu Z1000!
Jestlize ¢ekate revoluci, nenechte se
mylit. Tohle je spi$ evoluce stavajici
provérené Z8, ze které prejima ves-
kerou techniku, kompletni 3asi i oka-
potovani. Rozdil je tak potieba hledat
jenom v motoru, kde je nové o 162
kubik( navic. On ten motor je viibec tou
nejzajimaveéjsi soucasti celého stroje,
protoze se stejné jako v pfipadé Z8
bude pouzivat i ve ¢tyrkolce (ta sice uz
existuje v predprodukéni verzi, ovsem
do prodeje by se méla dostat az nékdy
v pfistim roce). Tady jde ale CF Moto
pfesné opa¢nym smérem — u osmistov-
ky byla prvni hotova ctyrkolka a bugina
pfisla az dva roky po ni.
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Do pomysiného klubu vyvolenych loni na podzim vstoupila i znacka

CF Moto. Ma taky litra @ my ho poprvé mohli zkusit v buginé.
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Koné navic

Jak uz bylo naznaceno, bude samo-
zifejmé tim zajimavéjsim pro nas trh
pravé velka ctyrkolka s timhle agrega-
tem, takze se na néj podivame trochu
bliz. Porad jde o vidlicovy dvouvalec

s rozevienim valcl v thlu 90°. Opét tu
nejde o prostou kopii motoru z di-

len Rotaxu, které se témér ve 100 %
pripadl objevuji u konkurence, ale CF
Moto jde stejné jako u osmicky cestou
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spojeného karteru motoru a prevo-
dovky. Hlavy tu maji opét ctyiventilo-
vy rozvod OHC s jednou vackou. Podle
udajl o vrtani a zdvihu je jasné, ze
fabrika opét vyuzila provérené pisty

z osmistovky a pouzila je i zde - Z1000
ma stejné vrtani valc(, ale o 12,5 mm
delsi zdvihy (stejné pisty tak najde-

te v podstaté ve vsech strojich od
X450 po litr!). To dava vyslednych
962,6 ccm pfi kompresi 10,6:1, coz je

jesté 0 0,3 vic nez u mensiho motoru.
Vyrobce udéava v predprodukéni verzi
vykon 77 koni pfi 7000 ot./min., ale
pro homologované stroje se pocita

s hodnotami mezi 77-83 koni. Tocivy
moment litru je 0 10 Nm vy3si nez

u osmikila a vrcholi 0 200 ot./min.
vys. Litrovy motor v tomto nastaveni
ma o 100 ot./min. vy3si rozsah mezi
Spickou tocivého momentu a Spickou
vykonu, coz je dobre — pasmo vyuzitel-
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nych otacek v maximalnim zatahu je
tak o chlup delsi.

Zajimava je ndhrada stavajiciho a zaro-
ven bezproblémového systému vstfi-
kovani Delphi za Bosch. Boschem jsou
totiz osazeny viechny mensi modely
CF Mota. Novy motor si taky vyslouzil
i kompletné novy tlumic vyfuku, ktery
je ted ovalny namisto kulatého.
Variator bez rozbéhové spojky poché-
zi od kanadského vyrobce CVTech,
takZe opét se sahlo k osvéd¢enému

— CVTech dodava variatory do vétsiny
stroju CF Mota.

Zménou k lepsimu je urcité pouziti
vétsich pneumatik — nové to jsou
27palcové namisto 26palcovych, jinak
zpracované jsou i sedacky, které byly
u predprodukéni verze doplnéné

o Ctyfbodové pasy.

Ostatni uz znate z mensi Z8.

0y
Gladiator Z8
Motor/pocet valcii vidlicovy/2 vidlicovy/2
Zdvihovy objem (ccm) 962,6 800
Vykon (k) 77 63
Tocivy moment 82 72
Sucha hmotnost (kg) 610 552
Rozvor (mm)
o Svétlost

e S 8 S Nemojov 300, 54461
Prodej, servis a oprava Ohli ' tel: +420 605 315 966 .

Prodej obleceni,
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V pristim cisle se muzete tésit na test
novinky. Ted'jen par poznatk( z prvnich
metrl za volantem - koné navic jsou znat,
a pokud jste méli radi Z8, novou Z1000 si
zamilujete. Motor ma presné tolik vykonu
navic, kolik jste u Z8 postradali a posouva
buginu zas o kousek dal. S vahou se zas
tak moc nehybalo, takze vyssi vykon se
odraziv citelné lepsi dynamice stroje.

Ato je dobre.

CF Moto Gladiator Z1000

Motor ‘ vodou chlazeny dvouvélec

Rozvod  OH4
Zdvihovy objem 962,6 ccm

Vrtanixzdvih 91x74 mm

Kompresni pomér 10,6:1

Max. vjkon | 77k(57KW)/7000 ot /min.
Max. tocivy moment 82 Nm/6200 ot./min.

Pinéni motoru EFl

Pfevodovka aT

Pohon 2WD/4WD
Brzdy vpiedu/vzadu 4 hydraulické kotoucové
Pneumatiky vpredu/vzadu | 27x9-14/27x11-14

Rozméry dxixv | 2870x1509x 1844 mm
Rozvor 2040mm

Svétla vyska 300 mm
Sucha hmotnost 610kg

Nédr 271
Cena v (R neuréena

Text a Foto:

tel.: 777 005 965 Generala Klapalka 175

773 005 965

o dopravu Vasich stroju se starame my
splatkovy prodej
komisni prodej

bacaony predd www.quadway-cz
info@quadway.cz

navstévu na prodejné Ize domluvit pfedem v jakékoliv dobé

Kralupy nad Vitavou




