ourneyman Z6 pohani ctyrtaktni

jednovalec, u  ktereho dovozce

v offroad UOpravé (oteviene verzi)
vadi wykon 38 koni, coz vzhledem
k hmotnosti nenalozeného stroje 498
kg neznamena Zadnou naloZ a muze

vyvolat = relativné = opravnénou

obavu, Ze Z6 bude mit v narocném
terénu problém se nékam vydrapat.
Opak je ale pravdou a Z6 ukazala, Ze
se vydrape takika wvsude.
BV ramici expedice jsme tyhle
fuykonové limity skutecne
"provérili, . napfiklad  pfi
stoupani. 2z = meéstecka
Borsa na  hfebeny hor
jsme prekonali pfevyseni
vice  nez 1000 metrd,
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dynamiku by si viak stroj silngjsi motor
urcité zaslouzil.

Podvozek
Journeyman  Z6 « EFl EX nabizi zcela
prepracovany  rozsiteny  podvozek
odpruzeny  pomoci  nastavitelnjch
nitrogenovych tlumict. Pred. expedici bylo
na testovacim stroji upraveno vychozi
nastaveni tlumicl a tim se dociiito
0 dalSich zhruba s centimetril svetlé wiky
navic. V tézkém rumunském terénu to
bylo skutecné treba a i presto se nam
v hardcore usecich zcela nepodarilo
zabranit kontaktu s kameny, klacky
atp. Tlumice funguji vyborné, a tak je
i sviznd jizda terénem wylozené komfortni
a bezpeCna. Wjezdy, sjezdy a botni
naklony jsou az neuvéfiteing stabilni
a bezpecné. V Usecich odplavenych cest
nebyla nouze o okamziky, kdy jsme terén
zdolavali s jednim kolem zavésenym na
vywyseny svah (metr atp.) a i v takowych
naklonech pasobi Z6ka neuvefitelne
stabilng. V prikrych wjezdech a sjezdech
jsme pak viceméné nenarazili na najaky
krizovy okamzik. Tam, kde se Ctyrkolky
prevradi, jede Z6 jako nic.

Ovladani
Rizeni stroje je jedna velkd zabava. Stroj, |

L e

a to nikoliv wstev_'scmv :
velmi  prikrym stuupahfm korv em
pinym  balvandl Vv prikrych ‘drsnych
vyjezdech klesa rychlost jizdy opravdu
dynamicky, nicméné od  urcitého
okamaziku = pfi zafazené  redukci (L)
a pfi pfednim nahonu (terén by se
bez axa skutené zviadnout nedal)
postupuje stroj sice pomalu, zato ale
poFad, a tak se na vrchol vydrape vzdy.
V kombinaci s délkou a Sifkou straje pak
nebyla nouze o situace, kdy ctyfkolky
v prudkych vyjezdech poskakovaly po
zadnich a vykon jim byl v tu chvili jiz
k nicemu, zatimco Z6tka pomalu, ale
vytrvale kopec zdolala bez zavahani.
V  rovinatgjSich Gsecich pak  stroj
umozfiuje i docela sviznou jizdu, a tak
Jsme presuny po silnici a polnich cestach
absolvovali v rychlostech kolem 8o :
km/h. Pokud tedy na stroj nahlédneme : |
optikou  pofizovaci ceny a toho,
zda se s nim da zdolat vsechno, pak
urcite odpovidame ano. Pro vyloZeng
sportovnejsi poZitek z jizdy a lepsi jizdni

|
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Journeyman Gladiator Z6 EFl EX

Motor . .. . . vodouchlazenyjednovalec
Rozvod (i e i R B
Zdvihovy objem 594 com
Vrtanixzdvih S L g x B2 mm
Kampresni pomér L neudar
Max. vykon 0 38K(28KkW)/63000L./min.
Max. to€ivy moment 47 Nrmissoo ot./min.

PInéni motoru A AN EFl
Pfevodovka .. . . g 2y
Pohon i PWDAWD
Brzdy vpfedu/vzadu . hydraulické kotoufove
Pneumatiky vpfedufvzadu | 26x9-4 /26x1194
Rozmérydxixv " 3630 X1470 x 1860 mm
Rozvor | MRS 2 17 a1
svétlavyika 300mm
Suchahmotnost 498kg
NadrE [ AT ¢
Cena L el 200 990 KE

paradné drzistopu, a tak se da v rychlejsich
pasazich Tfidit takfka jednim prstem.
tézkem terenu jde ale Z6tka ovladat
stejné dobfe a nas velmi prekvapilo, Ze
i v situacich, kdy nalozeny stroj takika
stal na predninapravé, lo bez posilovace
volantem pomeérné hladce otacet.
Prevodovka ve spojeni s  kvalitnim
variatorem CV-Tech jeto, co z kombinace
takhle téZkého stroje s relativné slabym
' | motorem d&la wytrvalce, ktery zviadne
- | kazdou wyzvu. Redukee je skutecné do
| sily,atakikdyZz uz se zdalo, ze Z6 dochazi
| wykon, redukovany prevod silu par konikd
| wyuzil tak efektivng, ze jsme terén vizdy
i zdolali )

Modernizovana Z6 ma kompletné
| hydraulické kotoucové brzdy na viech
kolech. Diky vbome fungujici motorove
brzdé na brzdéni dojde jen mimoradné ¢
v opravdu extrémnich sjezdech. Kdyz na
todojde, brzdf skuteéng vwborné, atoi pfi
limitnim naloZeni stroje - celou expedici
jsme absolvovali ve dvou (cca
i 170 kg vahy) s korbickou pinou
materidalua 4o litrovou rezervou
benzinu (dalSich 'cca 50 kg).

";: Ostatni

il Sedacky a pohodii = fidice
' i spolujezdce je i na delSich
| cestach velmi dobré. Sedacky
| jsou  pfijemné  tvarované
| aivnaklonechfidi¢ nesklouzava
atp. Narazili jsme pouze na
jeden problém., a to fakt, Ze pri
velmi  prudkych  kamenitych
sjezdech se nékolikrat stalo, ze
si fidic velmi, bolestivé naraZil
koleno o hranu pfistrojove
desky, ktera neni Gpiné idealné
zaoblena.

Ovladani  smérovek  je
skuteéné nestastné rfesené,
nejen ze se obtizné lovi,

jednou podafilo  splést si
ovladat s vedle umisténym
cheipakern motoruy, i terénni
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stroj by snesl klasicke umisténi oviadani
smérovek pod velantem..,

Sériové krytl motoru neni pro takto
narocny  terén ldealni.  Z plastového
podvozku se takika neustale wvytrasaj
srouby, kryt zadni rozvodovky a nadrze
Jje z wylozené tenkého plechu, tudiz staé
mirmny  kontakt s kamenem, klackem,
zmrzlou hlinou a plech je deformovén.
Stejnym zplsobem se nam podarilo. (asi
klackem) ohnout kryt ramene, Kktery
protrhl manzetu, Dle aktualnich informaci
ale dovozce rozsifil nabidku o kompletni
oplechovani' podvozku od. firmy Storm
a to pro narocnéjsi terén urcité vidime jako
nutny dopingk,

Rozsirené lemy blatnikd chrani posadku
pred nejhorsim zabahnénim, oviem zcela
se mu nevyhnete. UZiti predniho plexi je
tak vhodné pouze na zimnf jizau po silnici,
v terénu je pak vicemeéné ihned Spinavé,
Stroj je jiz. v zakladu = wybaven
Sestiplatnovymi pneu CST Abuzz a ty mile
prekvapily. V pasazich s bahnem ¢i snéhem
se vzorek vyborné wyprazdnuje,

pricemz v kamenitych Usecich [ 8
jejich  bytelna  konstrukce
brani. prirazom o kameny
atp. Takto dobfe obuty stroj
uz v zakladni cené vidime jako
velkouvyhodu a Gsporu.

Co jsme  rozbili? = Poztraceli
jsme dvé ze ctyr plastovych
poklicek na hlinikovych kolech,
v kamenitém terénu je to véc
okamziku a roztrhli jsme vnéjsi
manzetu o hlinikovy Kryt
ramene, ktery kamen ohnul
primo do manzety.

Zavér
Journeyman Z6 EFl EX nas na této
prvni expedicni cestd skutecng mile
prekvapil. Myslim, Ze nikdo necekal,
ze stroj s 600 ccm zviadne veskery
terén  bez  jakéhokoliv  zavahani.
Zdolavali  jsme koryta Tfek = plna
balvant, uzké rozbahnéne kamenité
fesni’ cesty  piné. vétvi: a  hlubokych
kolejf, Useky s pllmetrovoy vrstvou
blata a naldmanych vetvi od tézby i
krkolomné vyjezdy, kdy se fidicim tajil
dech v.obavé, co bude, kdyZ zastavime,
Expedice  Maramures jednoznatné
prokazala, ze se's timhle vozitkem da
jezdit | nejnaroCngjsi terén, pricemz
diky své konstrukci poskytuje daleko
bezpecnéjsi prijezd nez ponékud vratsi
ctyfkolka. Terénem se neprokousava
drave, zato s wytrvalosti, nad kterou
jsme casto zUstavali nevéricné zirat.
Nemalym bonusem je i libivost stroje,
protoze vsude, kde s timhle krasavcem
zastavite nebo projedete, bude zcela
Jisté stfedem pozornosti.

nzerce




