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JOURNEYMAN GLADIATOR 28

Kdyz z n-aet:“’-k-ai- O _M-Qm
predstavila svojiosmi- .
stovku, kteraseunas = .
jmenuje Gladiator X8, . .
bylo hned jasné, Ze tak
snnv motor nezusta ne

| mnohem sport0v~
| ne151 advar..‘ -_

aZ8secekalodlouhoanapfiklad
N rumunsky importér uZ  hos

intenzivné testoval na jafel
A reference nebyly vibec S3patné..
Dojmy Rumunl najdete v boxik
na dalsi strance. K nam prvni kouse
doplul nedlouho po letnim slunovratu &
a hned z kraje cervence nasledoval test.
V pfipadé Z8 bude mit uz Journeyman'
lehdi praci nez u Gladiatora X8, protoZze e
ten prokazal, Ze znacka zviadla
velky objem velmi dobfe, a na cesky
i slovensky trh vtrhlo zpocatku
podceriované osmikilo jako uragan
Jeho prodeje zvdlcovaly vsSechny
dalsi velké ctyrkolky rozdilem tridy...
Necekal to nikdo, eského importéra &
nevyjimaje. TakZe jaka je nova bugina?

Evoluce
Je vidét, ze Ccinsky wyrobce nebere
na lehkou wvahu kromé technické

a nechat kapoty prakticky stejné, ale (u osmikila je ale jesté lehce |

viajkova lod je prosté vlajkova lod zesilend a ma jiné tlumice),

stranky véci ani design. Z8 si nese
ostré rysy podle nejnovéjSich trendl
a jesté o kus dal dotahuje tvary pouzité
na mensi Sestistavce Z6, kterou jsme
pro srovnani wvzali na foceni taky.
Sice si v CF Motu mohli udetfit praci

(stejné postupovali i U svojil nejvetsi
ctyrkolky). Podobnost strojti Z6 a Z8
ma svoje meze a ani pod plastem toho
nemaji spoletného zas tak moc, jak se
na prvni pohled zda. Prakticky stejny
je sice predek véetné predni napravy

od kabiny dal je ale viechno @&

jinak a nejlip ta odhalite, kdyz &
se podivate na ram, ktery u Z
kondi za sedackami a u Z6
jesté pokracuje do korbicky.
S podivem je, ze ram Z6 je




vizadnich partiich na pohled bytelngjsi
achranipravé i korbu, navic se na ngj da
upnouttiebapraktickasitkapresnaklad.
Rozdily vzadu pokracujii = 28 ma kv(li
vetsimu motoru prodlouzeny rozvor
(0 '8cm) a dostava i pfepracovanou
zadni napravu, kde uZ tlumice nelezi
diagonalné jako u mensino stroje, ale
maji vyrazné kolméjsi pozici.

UwnitF kabiny byste si taky mohlizahrat
na hledani rozdill - je tu prakticky
v8echno stejné, jen Z8 ma navic kastlik
pfed spolujezdcem, jiny volant (pofad
jde sefizovat na wysku), jinou hlavici
fadicky, vétsizrcatka a nema ctyrbodové
pasy jako Z6 EX, daji se ale objednat.
Nicméné tu nechybi wvelky barevny
digitalni displej znamy z Gladiatory
(a ktery se na nakladacek hodi mnohem

vic nez na kolku), zasuvka na 12V § |
Nadmiru § %

i zasuvka navijaku.
uzitecny  detail . predstavuje
podsviceni tlacitek ovladaca,

takze uz si v noci treba nechténg i
nevypnete motor, kdyz chcete W
blikat do zatacky... ;

Funké&ni po viech strankach

A jak to jede? Dobfe to jedel Dvouvalec
oproti ~ mensimu  modelu  vyrazné
tvrdi muziku a Z8 se sméle dotahuje
na  oblibené ' .americké  UTV  hrace.
S'vykonem 63 koni je jedno, jestlijedete
s6lo; nebovtandemu, vzdycky je tu dost
silynavyjezdyina efekini odpich z mista
nebo maximalkukolemizgkm/h: Bolesti
cinskych strojt oviem vétsinou nebyva
motor, ale podvozek.

V zakladnim nastaveni

| funkcni
| moc co vytknout. Vytykat se ale
i bude brzdam, ty opét vyzaduji vic
| sily na pedal a (¢inek se tim padem

Ne u Z8. Stroj je na tom jesté vyrazné lip
nezZ6ajeznat, zezménénaarchitektura
zadni napravy koncepci jenom prospéla.
Navic vzadu ma Z8 délenou pruzinu
(pro citlivejsi filtrovani velkych i malych
nerovnosti) s moznosti sefizeni tuhosti
maticl (vpredu je pruzina jednoducha
5 progresivnim vinutim), na tlumidi se
da Stelovat Gtlum i odskok - sluina
vybava. TakZe kdyz tomu vénujete ¢as,
nastavite si podvozek pfimo na miru
sobé i konkrétnim podminkam:.

dokazala Z8
bezproblémové  Zehlit = nerovnosti
polnich i lesnich cest, kterymi jsme
se vypravili, na rozbité trati zase
nedovolil od vody vymletym strouham
vyrazit volant z rukou. Rizeni sice
nema posilovac, ale lehky predek se
bez néj hravé obejde a ani na misté
neni problém tocit volantem. Zda se,
Zze v CF Motu nasli recept na velmi
podvozek, kterému neni

nedavkuje néjak snadno. O to vic se

. | ke slovu dostdva precizn@ pracujici

motorova brzda, se kterou muzete
pocitat prakticky do zastaveni (o tom
si mensiZ6 mlzZe nechat zdat...).

Specifikem Z8 je pohon. Velky
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A tak zatimco je Z6 pomérné vyrazné
pretacivy stroj, se kterymsnadno budete
délat piruetky na misté, Z8 s vyrazné
vic zatizenou zadni napravou (celkoveé
+50kg proti Z6) se vic drzi podkladu a pri
podobnych kratochvilich se zadni gumy
spis chytaji terénu a... Takze pro Z8 si
musite najit vlastni styl a pocitat s tim,
Zemate na zadku kladivo, kterévyZaduje

uz néjaké ty fidicské schopnosti a cit
pro jizdu pretacivym smykem. Nasi
rallymani na legendarnich skodovkach
130 RS by mohli wypravét. Ve chvili, kdy

a tak se

] ; :ho UTv se
stejn) m motarem kdy osmistavku
usadili mezi ‘sedacky do téziste
stroje 'a vytvorili tak jedno z nejlip
vyvazenych pracovnich UTV na trhu.
Z8 v tomhle ohledu prebira model
pohonu ze Z6, kdy je motor ulozeny
za kabinou pred zadni napravou. Oba
postupy maji sva plus i minus. Kladem
je vic prostoru pro posadku, kterou
neoddéluje blok motoru tak jako
ve jmenovaném UTV a stroj tak muze
byt wrazné kompaktnéjsi, minusem
je soustfedéni velké vahy na zadku.

OllieRouckova, E.D.A.

TEXT: Dan Pejzl FOTO




dostanete Z8 do ruky, si ale diky tomu
uZijete cely kopec zabavy. Bavime se
ted samozfejmé o jizdé ve sluiném
tempu, pokud jde o tridlkovani, situace
jejind. Z8 si nezada s mensi Z6 a snadno
se posklada i do mensich prostor,
podobny je jak rejd, tak i rozchod,
takze o nestabilité nem{ize byt rec, oba
nakladacky jsou solidné rozcapene,
Zadné vravorani na dvou kolech vas tu
neceka. Del3i rozvor je plus pro stabilitu
nejenom ve vyssich rychlostech, ale taky
ve vyjezdech, kde se kazdy centimetr
navic pocita.

Jestli Journeyman potazmo CF Moto
prekvapily uz Gladiatorem X8, tak u Z8
se situace opakuje v podobném gardu
— na trhu je sluspa sportovni bugina,
ktera by mohla docela zamichat karty...




