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JOURNEYMAN G

Vite, co ma
spolecného nej-
prodavanejsi
kolka na trhu
adruha nejpro-
davanejsi? No
preci jmeéno.
Oba jsou to
Gladiatorove!
Ten prvni je X8
a ten druhy je
RX 510 MLE.
Krome jedneé
pricky v prode-
jich je ale deli
mnohem vic...

dyZ se to tak vezme kolem a ko-
I(Iem, talk to vlastné pétsetdesit-
i za€alo. PFigla na trh pfed
sedrni-lety a. ukazala, Ze!i €tyrkolka
s ¢inskym pasem miZe néco vydrzet
a-byt pfijemna.do ruky. Ted sice bude
cela Tfada ,dospélych” kolkaf( brblat
a protestovat,ale zamyslete se: kdyby
Gladiator byl $patnd masina, tak bych
jich tu za ty roky nejezdily ty tisice a ti-
sice, co se uZ prodaly...
Od pfFedstaveni prvni pétistovky, kte-
rd, nebudem si Ihat, byla svym zpd-
sobem kopii konstrukce Yamahy, ale
ubghla spousta vody, sjelo se hodné
gum a spalilo dost benzinu. Tovarna
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Foss

X8 VS. RX 510 MLE

CF Moto, ktera je pavodcem té-
chhie masin, udla taky velky kus
cesty (napfiklad postavila zcela
novy moderni provoz) a po letech,
kdy produkovala jenom pétistov-

EtyFkolkaFské spoleZnosti. Mode- |
lova Fada dnes dava na vybér ze ¥
¢tyf modell Etyfkolek a péti side |
by sidel K tomu miiZeme pfipo- '
gitat Sest typl motorek a celou [
Fadku motor(, véetné lodnich.
Pfedloni pfedstavena osmistov-

ka sice zpocatku nebudila vel-
kou dlvéru stran budouci spo-
lehlivosti, nicméné okamZité po




pfichodu na trhy zacalo prodejni
Silenstvi. Nejinak u nas, kde impor-
téranizpo&atku nestadil uspokojo-
vat poptavku. Journeyman se v tu
dobu pohyboval na hodné tenkém
ledé, protoZe, kdyby se ukézalo,
ze Gladiator X8 trpi détskymi ne-
macemi a spolehlivost pokulhava,
znamenalo by to katastrofu... Ne-
stalo se.

Prog?

Srovnavat ob& nejprodavangjsi
ctyrkolky miZete az do aleluja,
protoZe rozdilli mezi nimi najdete
hromadu, jenZe vypisovat tady, Ze
X8 ma proti 510 0 307 kubickych
centimetrl v motoru navic nebo
Ze ma o valec vic, by vas asi neu-
spokojilo. TakZe jinak. MdZe jedna
z nejlevngjdich pétistovek na trhu
uspokojit Ctyfkolkarské potieby
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Journeyman Gladiator X8 .
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stejné jako velky dvouvalec?
A stoji tedy za to, zaplatit za X8
skoro dvojnasobek?

Odpovéd neni tak jednoducha,
jak by se zdalo, a uZ vdbec ne
jednoznacna. Jako zastance pé-
tistovek bych mél jednoznacné
hlasovat pro Glada 510, protozZe:
Zajetd masina s n&akymi 1500
km na tachu uZ prosté bezvadné
Zlapala (obecné: i prodejce vam
v pfipadé Gladiatora oznami, Ze
prvnich 1000 km se stroj zajizdi
anemuZete tak éekat stopro-
centnf vykon) a na silnici bez
problém( vytlagii kilo, coZ je
pfi udavaném vykonu kolem
35 koni celkem sluind hod-
nota. Hlavné nejste brzdou
provozu a da se i pfedjiZdét.
Od toho si ale kolku neku-
pujete, ze jo. Téch 35 konik(
vam ovsem bude bezpelné
stacit i pro jakoukoliv sko-
pi€inu v terénu, nebojte se,
sila nedojde (jak ostatné taky
dokazuje rodinné duo Dvo-
rakl v ATV trialu, kde trvale

diator RX 510 MLE (Marathon Legen-
dary Edition — kdybyste to nevédéli...)
se sice dodava na plechovych kolech
(na rozdil od fotek), ale misto UpIné
zakladni rafickové pfistrojovky ma
digitalni variantu, pfidava k tomu
i navijak a jesté homologovanou kou-
lia platna je i prodlouZena tfileta za-
ruka.

TakZe...

Cladiator X8 na to jdejinak - znacka
CF Moto hned od zacatku vsadila na
dlouhou cestovni verzi s pochodlnym
sezenim pro dva. Pfi koupi ale hned
dostanete i variabilni boxik sys-
tému Multicargo, kterym muzZete
nahradit kiesilko spolujezdce, kdyz
jedete s6lo. X8 ma byt a je dobfe
vybavend kolka — digitalni pfistro-
jovy panel je standard, stejné jako
blastry na fiditkdch, nechybi OloZny

e —— prostor v zadni ¢asti (pod sedackou

s obstaroZnim Gladem okupujl pfed-
ni pricky, a to tam jezdi nékdy i hodné
husty véci). Druhou strankou je podvo-
zek stroje — zakladni tlumice nepatfi ke
svBtové extratfidé a ani to za ty penize
nemdzete fekat. Na bé&Zné pouZivani
jsou ale adekvatni, a kdyz si vyhrajete
s nastavenim tuhaosti pruZiny, neni di-
vod jim nesvérit svoje pohodli. Journey-
man pro Gladiatory nabizel vzdycky na
vybér z vice variant tlumicd, nechte si
poradit, zkuste si je a vyberte si ty, co
vam budou sedét nejlip.

Jestli vam pfijde, Ze tahle pé&tistovka uz
ma nejlepsi roky za sebou a méla by de-
finitivné spadnout do propadlisté dgjin,
tak mate pravdu a uz jednou se tak sta-
lo, kdyZ ji nahradila modernéjsi faceli-
ftovana varianta a pozdé&ji jedté typ Xs.
JenZe po kolapsu trhu s objemy kolem
400 ccm, které trvale propadaly vzhle-
dem k poméru vykon/cena, dodlo na to,
Ze importéfi misto nich nasadili okles-
téné starsi verze pétistovek a viichni
jsou spokojeni. | kdyZ oklesténé... Cla-

i pod ploSinkou zadniho nosie), uZ
v zdkladu ma 14palcové rafky z hlini-
ku, kouli, navijdk. Pro takovou naloZ
a prakticky tyfi metraky Zivé vahy je
pouZiti velkého dvouvalce adekvatni.
Osmikilo s udavanym vykonem 63 koni
tak predstavuje dastojnou alternati-
vu k cestovnim modelGm americkych
znacek. Ano, cestovnia expediéni, pro-
toZe na sportovani tenhle mastodont
prosté nenia nebude. Pfebytek vykonu
je mimao silni€ni pfejezdy nejvic znt ve
vyjezdech, kde zdaleka neni potfeba
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roztacet V-Twin na plny plyn. Dlou-
hy rozvor v tu chvili zase pfirozené
stabilizuje stroj. Proti 5170 ma X8 jed-
nu nespornou vyhodu a tou je lepsi
variator. Motorova brzda tu funguje
prakticky aZ do zastaveni a vyznam-
né tak Setfi namahu s brzdami pfi jiz-
dé z kopce, protoZe jedinég, kde se X8
proti stardim modeldm moc nepo-
sunul vpfed, je brzdova soustava se
tremi kotoudi, kterd tu pracuje bez
rezerv. 5 motorovou brzdou wyuzi-
vajici kompresi velkého dvouvalce ale
hydraulické okruhy budete vyuzivat
jenom naprosto minimalné. Ze skla-
du by ¢fmotaci taky mohli vyhrabat
modernéjsi ovladace na fiditka. Tohle
je prosté uz pravék.

Velka t&Zka kolka mlZe mit bud stan-
dardni tlumice, nebo nadobkové nit-
rogeny s Sirokym rozsahem nastave-
ni. Ani jedna varianta neni $patna,
ale na 3picku stroj posouvaji aZ no-
vinkové jednotky Elka, zanedlouho
Journeyman zaradi do nabidky! Jestli- / vodot chlazeny jednovalec
Ze UZ takhle motal Journeyman hlavu L oHC
svym konkurentéim, tak timhle dola- i} il

) i : . Vrtani x zdvih it B xB2mm
dénim podvozku jim zasadil posledni Wl Kompresni pamaz MR 10,21
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ranu. Gja(?|atir t’ak ma po vsech vice B ioRmisconet min.
Ci méné uspésnych pokusech konec- karburator Mikuni BSR36
né odpovidajici odpruZeni a i s nim se il -?wm@g
poféad drzi hodné vyrazné pod cenovou Brzdy vpFedu/vzadu SRR

hladinou konkurentd stejného urcenr.
Vzhledem k drovni zpracovanfik vyko-

QX T40 X 1230 mMm

- - w i HEHTR L 1290 mm
nu se daji nakupni najezdy na dealer- y ] W 900 mm
stvi znacky jenom pochopit.. ~ [2veravyska” 2;13;.31!:2
Takze 510 nebo X8? Pro puristy tu je / e

pétikilo — jednoduchd karburatorova e oG A nan/Ke
kolka, ktera wydrZi tvrdsi zachazeni
a nebude vam Iito, Ze ji ob&as v terénu
obouchate, nebo dokonce rozlamete
plasty (dily stoji par korun). Kdo radsi
velké veéci, pohodli a cestovani, musi
pritlagit kilo navrch. Osobné doporu-
Cuji investovat do Elka tlumicd, pro-
toze v tu chvili se Glad X8 pIné srovna- [l Poedvozek
va s nejlepsimi. A to jsme navic spolu i Ov!adani
s Elka verzi testovalii EPS. Ale PST!




