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Jestlize nechcete zacinat na néjakém uzitkadi, protoze mate pocit,ai by
vas pak doma mohli zneuzivat k riznym nepopularnim pracim (nedej-
boze, kdyby méla ta ctyrkolka kouli), tak je jedinou spravnou volbou
mald sportka. Ty nejenze vypadaji dostatecné agresivné, aby budily po-
tfebny respekt, ale milou rodinku ani nenapadne zkouset na to néco
nakladat, takZe nafadi pro radost z{istane nafadim pro radost. ;

Je toho hodné, co se da vybrat, kvalita je také rizna. Mezi solidnim
zbozim najdete kromé tradi¢nich vyrobct i slusné znacky tieba z Tchaj- 4%
-wanu. Stroje SMC pak mohou byt jednou z moznosti a podle prodélané-
ho testu tou docela dobrou. Tradi¢ni tchajwansky vyrobce ma v nabidce
hned jedendct modeld vedenych ve sportovni sérii. Jsou mezi nimi mensi
stroje s motory o obsahu 164, 199, 233, 249, 270 a 288 kubikl a to jesté
neni véechno, motory 233 a 270 ccm jsou dvouvdlce a k nim se misto vari-
atoru dodava pfimo fazeny pétikvalt i se zpateckou.

Mezi to hezti z nabidky SMC rozhodné patii masiny, které se vozi i k nam.
Mimo uzitkového Jumba jsou to sportovni dvoj¢ata Ram a Stinger s moto-
rem 288 ccm. Deset rozdil( byste mezi dvojcaty hledali asi marng, proto-
7e rozdil je jen jeden, a to pfedni blatniky, které ma Stinger nasroubované
rovnou na téhlicich a otadi se tak spole¢né s koly, kdezto Ram ma blatniky
normaélni. Kdyby to nahodou z fotek nebylo jasné, tak my jsme jezdili na
Ramu. A je na ném blato, proto 7e jsme ho zkouseli na krosové trati v pocasi
7e by komunistu ven nevyhnal.

RILL I
Jak variatorovy, tak i pfevodovkovy Ram/Stinger 300 vypadaji a jsou po-
jmenovani stejng, rozdil poznate jen podle dvouvalce u verze s fadickou
(ta v nabidce u nas neni, koupit mizete jen designové odlisné tiikilo
Captain). Do testu jsme dostali tedy varidtora. ProtoZe se v pfipadé tfi- ’
stovkové tfidy vétiinou jednd o stroje pro rekreaéni jezdce a ne pfimo |
k zavodéni, tak jsou viechny naladény plus-minus stejné, tak aby vam
neujizdély pod zadkem a stihli jste se na nich nejdfiv néco naucit.
SMC z fady téchhle mensich sportek vy¢uhuje nejen dvojici nabizenych [/
motordl a prevodovek, ale i tim, ze konkrétné jednovalec 288 ccm cel-
kem v pohodé stréi do kapsy své konkurenty, protoZe tahd o poznani -
vic. Ne ze by mél bahvikolik koni navic, par kubik( navrch proti ostat- |
nim sice znat je, ale je to vic o jeho naladéni a zaroveri naladéni varid-
toru. SMC je totiz nastavené vic do rychla, takze nez reknete desetkrat _{
za sebou ram tii sta, tak uz pelasi pfes osmdesat, a kdyz ho chvili podr- [#
Zite, tak se ukaze i kilo a to uz jen tak né&jakeé tfikilo nesvede. Nebo as-
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chazejici z niceho. Ve chvili, kdy pak byl vyvinut  zavedenych koleji nikam nevybocuje, vzdalené

motor pro Jumbo (ne 747), tak pfisel napad za- v ni poznate geny z Blastera, ale designem uz

stavet hoido sportek. Ato je dobe, protoze tii-  odpovida soucasnosti a trendiim novych spor-

kilo, ktere staci na tezsi uzitkac, pracuje v lehéim  tek. Plasty se tvafi dost agresivné, jsou probar-

stroji jesté radostnéji. j vené, ne lakované, takze odpada starost o lak

Spolecnéhomésum- [ a dostate¢né pruzné, aby odolaly sem tam néja-

bem hodne i pedvo- | . . kému lehéimu karambolu. Navic je strednfi

zek, jinak je nastavena = % ; . @ st kde se o plasty Soupaji kolena, bez

geometrie, a protoze je N / ; povrchové dpravy, jen v cerné barve, tak

to sporika, tak je i o kousek = W i by tam pouzivani nemélo byt tak moc

) zpuvodnedela!o kopii Blastera kratsfasubtilngjsi. ' i vidét. Protoze je Ram homologovany na
t viastmm vyvo;em nakonec Svoji konstrukci tifstovka ze e 4 ' silnidi, tak nechybi predniani zadni osvétlent.
: i U N Kaplicka s instrumentalnim panelem se

netoci spole¢né s fiditky, ale vystupuje

z predni casti kapotaze,

doctete se tam tra-

diéni  hlaseni




o rychlosti, dvou pocitadlech ujetych kilometr(, ¢asu, stavu nadrze
a teploté motoru.

LHLAL NA OL

Zékladem stroje je klasicky ram z ocelovych trubek kruhového pri-
fezu. Vzadu je to kyvka posvarovana z nékolika profil( do tuhého
celku a jeji souéasti jsou i celkem masivni chrénice brzdy a -rozety‘
Kyvka je zakoncena pfipravou pro tazné zafizeni (doma doporu-
cujeme zatajit). Odpruzeni vzadu kontroluje nenastavitelny tlu-
mi¢ omotany oranZovou progresivné vinutou pruzinou s moz-
nosti plynulého nastaveni tvrdosti. Pfedni lichob&znik ma pak
dvé jednotky se stejné oranzovymi pruzinami i se stejnym rozsa-
hem Stelovani.

Kdyz je potteba zpomalovat, Ufaduji tfi plovouci jednopistky, dva
kotouce na predku a jeden vzadu, pfedni ovlada pies pancéfove
hadice hydraulika pravé pé&cky, zadek pak pribrzduje leva packa
lankovym pfevodem nebo nozni brzda hydraulicky. Pfedni brzda
je v pohodég, ale ru¢né brzdit zadek neni Zadna sldva, nenf od véci
zvyknout si na nohu stejné jako na motorce. Parkovacka funguje jed-
noduchym zplsobem — zaaretovanim ruéni pac¢ky zadni brzdy.
Ceho si na tiikilu viimne kazdy zkuseny quadista na prvni pohled,
je chladi¢ vytazeny dost nezvykle az pfed uloZeni pfedni napravy
a ochranény trubkovym naraznikem. Tam sice déla docela paradu,
ale kromé toho je pfi kolizi skoro prvni na fadé a taky pochyta viech-
no svinstvo od masiny pfed sebou. Na druhou stranu, kdyz jsme po
trati jezdili sami, tak byl chladi¢ prekvapivé tim nej¢ist&jim mistem
na té hroudé bahna. TakZe je to tak pll naptl. Nakonec Gplné nova
masina bahnitou koupel zvladla bez Gjmy na svém technickém zdra-

vi a po vapkovych laznich stéla zase pfipravena pro dalsi fadéni.
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Motor ¢tyrdoby kapalinou chlazeny jednovalec
Zdvihovy objem " 788%em
Rozvod OHC
Vrtanix zdvih 75%65,2 mm
Max. vykon 22 k (16 kW)/7100 ot./min.
Max. to€ivy moment 24 Nm/5500 ot./min.
~ Plnéni motoru = karburator
Pfevodovka -~ am .
Pohon WD |
Brzdy vpiedu/vzadu hydraulické kotougové
_ Pneumatiky vpfedu/vzadu 21x7-10/20x11-10
Rozméry dxsxv ] 1732 x 1135 x1080mm
Sucha hmotnost ~ 202kg
_ Nadrz 9l
Max. rychlost 90 km/h (oficialné)
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