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Nevim piesné, kdy se pasy ke
ctyrkolkam objevily, ale kaz-
dopadné ten, kdo to vypustil
do svéta, byl borec. Jasné,
ze zacatku to urcité nebyla
ani top kvalita a ani samot-
né ¢tyrkolky na to nebyly asi
Uplné stavéné, ale stacilo
malo a dnes tu mame na
vybér pasy univerzalni, od-
pruzené, do snéhu, do blata,
do pisku a vsude, kam si jen
vzpomenete.
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onedavna jste s nimi teoreticky
D nemohli ani na silnici (ostatné pro¢

taky), i to uz je ovsem minulost
a u nékterych typl pasl si mlzete za talif
pfiplatit i homologaci a benga jsou na vas
kratky (a jak teprve ziraji zapadli v horach
ve Skarpé, kdyz se kolem nich na tankokolce
prozenete jak vitr...).
Jumbo 720R jsme nechali obout na
univerzalni pasy Tatou 4S a vyrazili smérem
Krusné hory, kde jsme diky nasemu
kontaktu mohli vyuzit i prostory, kam se
bézné asi hned tak lidi nedostanou. Asi jste
si vS§imli, Ze piSu v mnozném disle - na testik
na pasech jsme totiz vyrazili ve dvou, kvili
nataceni a foceni, a také hlavné kvali tomu,
abychom dali Jumbu opravdu pofadné do
téla a vyzkouseli, zda je to stroj vhodny i pro
dva spolucestujici. Extrémnéjsi podminky
jsme si asi vybrat nemohli.

®

OPASANY ZAZITEK

Je vtipné, kolik druhd pocasi vas muze
potkat za hodinu a pUl. Vyjeli jsme za
sluni¢ka pfi minus tfech stupnich, po cesté
nam zacalo snézit, chvili pred cilem totalné
lejt (to jsme se v ten moment opravdu
nemohli dockat) a nakonec zase snézilo
a v cili bylo zase to sluni¢ko a cca devét pod
nulou. Divné, co? No ale nakonec to bylo
idealni, na horach je prosté jinak a bylo
paradné.

Kdyz si vezmete, Ze pasy pfidaji kolce cca
120 kilo navic, seberou tfetinu vykonu
a i notnou ¢ast ovladatelnosti, nechapete
potom, jak to ti (ne)soudruzi z Tchaj-wanu
upekli...Motor okamzité vystreli, varidtor
nema v podstaté prodlevu a vy uz si to
svistite zasnézenou planijako blazen. Jasné,
jako skutr to neni, to ani byt nemUze, ale
jede to prosté parddné. Vyrobce uvédi, ze
na pasech by se neméla prekrocit rychlost
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50 km/h, nicméné to, co se nem4, to je to
pravé, minimalné proto, aby se to zkusilo,
ne? Nezapomente, Ze Udaje na tachometru
jsou pfi pouziti pasu znacné zkreslené,
takze realné hodnoty jsou cca o 30 % niZzsi.
Pfesné to nevim, odhaduji. Takze trocha
matematiky. Dva lidi, kazdy 85 kg, kolka

s pasy néco pres 400 kg, zasnézena silnice,
tachometrova rychlost 114 km/h...??? Kolik
to teda je? Jo, je to tak, jak jste si spocitali.
Ale upozoriuji — byl to jen test, v zddném
pfipadé toto nedoporucuji, zddna kolka
s pasy neni na takové zatizeni stavéna
a pfi dlouhodobém zatizeni podobného
stylu byste ji dfiv nebo pozdéji asi poslali,
vite kam... Kazdopadné kdyz jsme v téhle
rychlosti predjizdéli auta, tak Fidi¢i fakt
nechapali.

Kdyz uz jsem byl v tom, co by se nemélo,
tak urcité by se nemélo na pasech skakat.
Logicky. Zatizeni ramen a zavéseni je
vyrazné vétsi, nez kdyz mate kola. Riziko
poskozeni ramen, Cepl, stabilizatord atd.
je tedy rozhodné vétsi. Nicméné testy
jsou od toho, aby se zkusilo i to, co se
prosté délat nema. Nehledé na to, ze ten
skok muzete ve snéhu dat i omylem...
Jde to, v prasanu padnete jak do pefin, na
tvrd$im snéhu je to samoziejmé trochu
rdna do rukou, ale fiditka vdm to v zadném
pfipadé z ruky nevyrazi. Dovedu si jasné
predstavit napf. Trevise Pastranu, jak si hodi
z previsu na kolce backflipa a zuchne do
x-metrové zavéje... Ale ani o tomhle a ani
o maximalkach ty pasy preci nejsou...

To nejvétsi kouzlo je ve fantastické
prijezdnosti ¢imkoliv, horizontdlnég,
vertikalné a v podstaté jakkoliv si
predstavite. No limits. Za cely den jsme
prosté nikde nezakufrovali. A to byla cesta
plnéd polomu, potokd, lest, skrytych bazinek,
kamen(, extrémnich vyjezd( i sjezdl a jiz
zminénych nékolikametrovych zavéji. Ono
vic nez slova v tomto pfipadé napovi fotky
¢i video, nejlépe pak samoziejmé vlastni
zkusenost.

O mné se vi, Ze hodné ¢asto, tedy prakticky
pofad zapadavam... Jsem si tak fikal, Ze
jestli zapadnu i s pasy, tak to uz bude fakt
moc. Ani to nijak umysiné nevyhledavam,

4x4 s uzavérkou pf. diferencialu, motor 493ccm,
kratka i prodlouzena vg

X5/A_

134.800, -

4x4 s uzavérkou pr. diferencialu, motor 493ccm, krat-
ka i dlouha verze, alu kola, navijak, homologované
tazné zafizeni v cené.

X6/A EFI %

Motor 594ccm EFI BOSCH, 4x4 s uzaverkou pr. diferen-
cialu, kratka i dlouha verze, alu kola, na\n]ak homolo-
govaneé tazné zafizeni v cené.

T S .. )
4x4 s uzaverkou pr. diferencialu, motor 493ccm, skla-
péci korba, alu kola, navijak, tazné zarizeni v cené.

189.800, -

Motor 594ccm EFI BOSCH, 4x4 s uzavérkou pf. diferen-
cialu, alu kola, homologované tazné zafizeni v cené.

Siroka nabidka Etyikolek GLADIATOR, nahradni dily
trvale skladem, akéni nabidky na www.journeyman.cz
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mam na to ale prosté talent. 4koly jely
dvé, druhd Gladiator X5. Pred jednim,
obzvlasté vypecenym polomem, kde bylo
pro piekonani padlého stromu tieba pouzit
i lidskou silu ke korigovani prejezdu, jsem
si fekl, Ze v tom necham Glada samotného
a zkusim to skrz zdanlivé neprostupny
hvozd. Nejprve pési obhlidka, strom vedle
stromu, na kolu fakt mista na milimetry.
Usel jsem cca deset metrud a zahucel po pas
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do zavéje. Hm, zapadl jsem... Bez ¢tyrkolky
ovsem. Blby, co? Tak jsem se prohrabal
zpét k Jumbu a jal se pokofit hvozdy na
Ctyfech pasech. To, co jsem na Jumbu
projel, jsem pésky neprosel. Tohle byl
zaroven i neplanovany test ovladatelnosti.
Jumbo obstalo na jednicku. To, Ze se ovlada
parddné na kolech, uz vime. Ale pasy? To
je jiné kafe, rejd uplné jiny, odpor pasu
veliky, logicky vyvstava otazka — co ruce?

®

Nic. Pohoda. Neboli, neperete se s fiditky,
v ramci moznosti ovladani kolky s pasy
vyborné. A to jsem v téch hvozdech musel
sakra klickovat”, abych se vyhrabal ven.

No, vSechno krasné jednou konci, co si
budeme povidat, a my, a¢ se ndm opravdu
vlbec nechtélo, jsme to museli po cca péti
hodinadch pomalu balit. Mj. i z ddvodu, ze
druhé kolce dochézel benzin, museli jsme
tedy myslet na dojezd. Opét se ukazalo, jak
skvélad véc je nadprlimérna 24litrova nadrz
Jumba. Na rozdil od kolegy bychom mohli
jesté cca hodku dychat horsky vzduch. Ale
tady se dostadvam snad k jedinému zéporu
ctyrkolky s pasy. A tou je spotreba.

Pfesnd ¢isla fikat nebudu, pfesné je ostatné
ani nevim, ale je to dost. Pokud ale pojedete
laZo plazo, sami, v normdlnim terénu,
moznd se s jednovalcovym motorem
nepatrné 20 | priblizite. Cokoliv dalsiho,
kila navic, terén navic, obsah navic, valce
navic, to vée geometrickou fadou spotiebu
zvysuje. Ale co, skutr chlastd jako duha taky,
i vic nez kolka, kdyZ na to pfijde. A kanystr
do kufru nebo na nosic si radsi pridélejte,
nikdy nevite, kdy se v tomhle terénu maze
néjaka ta kapka navic hodit.

Jumbo 720R od nés dostalo ten den
opravdu fadné zabrat, ale dalsi hutny
test ho mél teprve cekat. Na tyden jsme
ho nechali zachranafim na kynologické
cvi¢eni a cviceni zachrany z lavinovych
zavald...
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