
MAXIMA – číslo 1 v USA
Produkty americké značky Maxima se 

na  český trh dostaly později než ole-
je velkých olejářských koncernů, ale i přes-
to si už stačily vybudovat vynikající po-
věst. Existuje pro to pádný důvod. Značka 
Maxima se totiž již od svého založení v ro-
ce 1979 specializuje na vývoj a výrobu ole-
jů a  přípravků výhradně určených pro 
motocykly, ATV/UTV/SXS, motorsport a zá-
vodění. A protože produkty Maxima jsou ši-
té na míru přímo konkrétním podmínkám, 
poskytují díky tomu dokonalejší ochranu. 
Oleje Maxima, to nejsou jen nějaké univer-
zální oleje rozlévané do lahví s obrázkem 
motocyklu, ale dokonale specializované 

produkty, vyvinuté přímo pro motocyklové 
motory. Nejde jen o motorové a převodové 
oleje – prakticky všechny produkty Maxima 
stojí na žebříčku kvality velmi vysoko. To je 
jeden z důvodů, proč Maxima pravidelně 
vítězí v anketách předních amerických mo-
torkářských serverů a  magazínů, důvod, 
proč motorkáři v USA loni zvolili Maximu 
jako vůbec nejoblíbenější značku motocy-
klových olejů a přípravků na údržbu řetězu 
– již šestým rokem po sobě! Oleje Maxima
již nesčetněkrát prokázaly, že skutečně zvy-
šují výkon, prodlužují životnost motoru 
a dlouhodobě udržují motor ve špičkovém 
stavu. Oleje a přípravky Maxima používají 

oficiální tovární závodní týmy jako PRO 
Circuit Kawasaki, Monster Energy Yamaha, 
MAKITA SUZUKI a mnoho dalších, vyhráva-
jí s nimi hvězdy jako Ryan Villopoto, Ricky 
Carmichael nebo Ryan Dungey, spoléhají se 
na ně špičkoví závodní piloti i hobby jezdci, 
jsou oblíbené mezi normálními motorkáři. 

Oficiálním dovozcem značky Maxima 
do ČR je firma ASP Group s.r.o., která nabízí 
kompletní sortiment motocyklových, ATV/
UTV/SXS a námořních produktů prostřed-
nictvím rozsáhlé sítě svých autorizovaných 
dealerů. Více informací o produktech a dea-
lerech značky Maxima najdete na stránkách 
www.aspgroup.cz. 

Maxima Racing Oils was founded in 1979
when drag racer Dick Lechien needed a
two-stroke oil for his son Ron's motocross
bikes. That first purpose-built oil, Castor

927, remains a staple of the company that 37 years later
has grown to offer a full line of high-performance lubri-
cants for the powersports market.

Located near San Diego in Santee, CA, Maxima Racing
Oils currently employs almost 50 people in an 80,000-
square-foot production facility, and produces two-stroke
and four-stroke oils, transmission and suspension fluids,
coolant, brake fluid, grease, and a host of maintenance
products for motorcycles. The company has also branched
out into the bicycle and performance auto industries, but
powersports remains 90 percent of its business, according
to President Danny Massie. “All combined we're in the mil-
lions of gallons of product getting kicked out, with close to
200 unique formulations that we blend for all our seg-
ments. The moto industry is the bulk of our business. Our
output is 30,000 litres per day per shift.”

Maxima creates and produces all its powersports oils in-
house, and has close ties with the companies providing the
base stocks and additives that go into manufacturing a pre-
mium oil. “We are in a very strong position from a technol-
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ogy standpoint,” says Massie. “We have development relation-
ships with some pretty large companies; we have a development
contract with the largest additive company in the world to bring
new technology out for small engines. It helps them in selling to
their other customers, and it helps us because we have that align-
ment with a very large company that has testing and chemical re-
active technology abilities to allow us to really create our own
additive, which we do have, proprietary to Maxima.”

In the four-stroke range of motor oils, Maxima offers a full line
from its petroleum-based Premium to the top-of-the-line, full-
synthetic 530MX. At every step on the ladder, premium ingredi-
ents are used, says Massie. “In petroleum-based oils, there's
Group 1 and Group 2 base oils, and we use a Group 2-plus,
which is a very, very pure, consistent stream of base oils. Less im-

purities means it works better in the cold, it's more stable in the
heat. It certainly costs a bit more, but that's where we've posi-
tioned our company within the petroleum segment.

“The strong side in our semi-synthetic oil [Syn Blend] is that
it's a 50/50 blend of synthetic vs. mineral oil. Most semi-synthet-
ics probably have no more than 15 percent synthetic, so we're not
only using more percentage of synthetic, we have more synthetic
content and better synthetics than most on the market.” Massie is
referring to the use of Group 5 base synthetic oils, the best of the
Group 3, 4 and 5 available.

“When we move up from there, we go into our full-synthetic
line, where we have Pro Plus. That's our newest one, about two
years old. It's a full synthetic, it's got amazing clutch feel and life.
Pro Plus was introduced in our line to fill the void and help peo-
ple go from semi-synthetic to full-synthetic. Pro Plus still has es-
ters in it, our proprietary additive technology is in there, which is
for overall wear and clutch compatibility. It's got a lot of plusses
going for it and it's only two bucks a litre more than a semi-syn-
thetic whereas most of our competition is five to six bucks more.”

Maxima also has Extra in its full-synthetic range, which is a
triple-ester blend of synthetics. And topping the line is 530MX,
also a triple-ester oil that Massie considers a step above other
companies' full synthetics. “530MX was very purpose-built,
which our whole company really is. We have three very different,
very distinct ester synthetics in there and those are in there for
specific reasons. We have one to improve ring seal, which equates
to horsepower. We have another for specially coated materials,

like DLC that you see on buckets and pistons. And then we have
another one in there that builds rapid film thickness. 530MX is a
5W-30 oil. No owner's manual specs out 5W-30 in motocross. We
can drop viscosity of oils but still maintain total protection and
horsepower by building rapid film thickness, so that 5W-30 may
have film thickness that's thicker than most 10W-40s relative to
engine speed. Those are unique things that these esters allow us
to do.

“The foundation of the company is purpose-built product,”
says Massie. “Those that choose to get more technical I think ap-
preciate companies like Maxima that are a little more on the fore-
front of really developing the new stuff. Some of the things we do
today are probably going to be available to some other compa-
nies, some of our competition, in a few years. I do feel like we're
on the forefront there because we have the ability to create com-
ponents that go into making our final formulations. In general,
we are in the development stage on creating very specific prod-
ucts. We build motorcycle engine oils, we understand gearboxes,
we understand clutch performance.”
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Čtyřdobý motorový olej 
MAXIMA PREMIUM4 10W-40
Jeden z  nejprodávanějších motorových olejů značky Maxima. 
Moderní motorový olej nejvyšší kvality je speciálně vyvinutý pro 
vysokovýkonné motocyklové motory s mokrou i suchou spojkou. 
Díky pokročilým aditivačním technologiím chrání i při extrémních 
zatíženích, je teplotně i viskozitně vysoce stabilní, zajišťuje špič-
kovou ochranu za vysokých teplot, dlouhodobě odolává oxidaci, 
stárnutí a  tepelné degradaci. Překračuje specifikace API SG / CC 
a JASO-MA M/C 4T.
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Maxima SC1 
– nová motorka ve spreji
Název říká vše. Maxima SC1, to je skutečně špičkový 
produkt na bázi silikonu, vyvinutý pro obnovu a ochra-
nu lakovaných povrchů a  plastů. A  kvůli tomu si také 
získal doslova legendární pověst. Co ale většina jezdců 
neví, je to, že SC1 dokáže doslova kouzla s pérováním. 
SC1 je dobře střežené tajemství mnoha ladičů pérová-
ní, aby jejich vidlice a tlumiče chodily a fungovaly téměř 
bez tření. Motorka jako nová, oživování plastů a barev, 
odpuzování bahna a špíny zespodu blatníků, perfektně 
fungující vidlice motocyklů a horských kol, přístrojovky 
automobilů jako nové, příjemná vůně – to je jen částeč-
ný výčet jedinečných schopností přípravku Maxima SC1. 

Produkty Racing
Značka Maxima je známá jedněmi z nejlepších závodních produktů na trhu. Za všechny můžeme jmenovat například plně syn-
tetické, esterové a tripleesterové motorové oleje 530RR, 530MX, EXTRA4 SYN a PRO PLUS+, dále unikátní přípravek pro zvýše-
ní oktanového čísla Maxima Hi-test, který nahrazuje drahé závodní benziny, vynikající tlumičové oleje anebo Cool-Aide – jedi-
nečnou chladicí kapalinu pro silniční motocykly, schválenou pro okruhy, která na rozdíl od destilované vody zabraňuje zadírání 
vodních čerpadel. 

Řetězový sprej Chain Wax
Vynikající řetězový sprej pro nejtěžší podmínky. Na roz-
díl od většiny řetězových sprejů je voskového typu, tzn. 
že vytváří velice odolný suchý parafínový fi lm, který 
chrání řetěz i v extrémně mokrém prostředí, neodlétá-
vá, a co je velmi důležité – zabraňuje usazování prachu 
a špíny na řetězu. Maxima Chain Wax je vynikající mazi-
vo, které proniká hluboko do řetězu, promazává nepří-
stupná místa a  zajišťuje dlouhodobou vysoce efektiv-
ní ochranu O-kroužkových i normálních řetězů. Maxima 
Chain Wax je kromě toho také obohacen o přísady, kte-
ré chrání před korozí a minimalizují vytahování řetězu. 
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