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Vzpominate si na RZR 8007 Vcelku mala
buginka, zoufale uzk3, aby se vesla do
pasedatipalcovych vjezdd do americ-
kych ATV parkd, kam offroady nesméji.
Jenze naproti tomu vybavend velkym
dvouvalcem z nejvétsiho Sportsmana

a tudiz oproti konkurenci velmi velmi
hbita vécicka. Zrodilo se sportovni UTV
neboli SSV. A prodavalo se jak housky
na krdmu. Prosté trefa do ¢erného par
excellence. Z posledni doby se da pfi-
pomenout tfeba jednomistny ACE...
Nasledoval logicky vyvoj udalosti, kdy
sportovnéji smyslejici jezdci zacali vy-
zadovat rozsifeny rozchod, aby pofad
nehdazeli ty blcky a koneckoncu ani
lepsi odpruzeni by bylo byvalo neby-
lo od véci. Staniz se. Polaris b&éhem
jednoho roku uved| sportovné;si
variantu RZR 800S s citelné rozsifenym
rozchodem - o plnych 26 centimetrd.
Vedle toho inzenyfi Polarisu upravili

i geometrii pfedni ndpravy pro snazsi
pohlcovéni razl na doskocich. Kdyz uz
se délalo tohle, tak motorati poladili

i dvouvalcovy fadék a vydolovali z néj
jesté par koni navic.

Rozjela se spirdla ladéni, rozsifovani,
protahovani, zvySovani vahy i vykonu
a predhanéni konkurence...

Polaris Ranger RZR (2007)

ctyrdoby kapalinou chlazeny

Motor :
dvouvalec
Zdvihovy objem 760 ccm
Rozvod OHV/2
Max. vykon 55 k (40 kW)
Max. tocivy moment 55 Nm/5800 ot./min.
PInéni motoru vstfikovani Keihin
Prevodovka T
Pohon 2WD/4WD
Brzdy vpfedu/vzadu hydraulické kotoucové
Rozvor 1955 mm
Svétla vyska 275mm
Rozméry dxsxv 2590 x 1270 x 1752 mm
Gumy predni/zadni 25x8-12/25x10-12
Sucha hmotnost 425kg
Nosnost korby 135kg
Bridény privés 675kg
Nadrz 281
Max. rychlost 90 km/h




Vgroba.ATV doPing
Oplechovéani podvoziiu X450 ~ 4

X8 - 8000,~ H (=
Ochranné ramy pro X550 ~
X8 - 4200,- Kc

".‘.'J.t...‘

Zateplené navlehy - 900,- K¢
Kabiny pro UTV a Side By Side - 9900,~ K¢

Drzéak motorové pily - 1990,- K¢
Toto vie a jeite vice na RWDRACING.CZ
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Polaris Ranger RZR S (2008)

Motor

Rozvod

Zdvihovy objem
Max. vykon

Max. toivy moment
PInéni motoru
Prevodovka

Pohon

Brzdy vpredu/vzadu
Pneumatiky vpiedu/vzadu
Rozméry dxsxv
Rozvor

Svétla vyska

Sucha hmotnost
Nadrz

Max. rychlost

kapalinou chlazeny dvouvalec
OHV/2

760 ccm

57k (42 kW)

neuddn

vstfikovani

a1

2WD/4WD
hydraulické kotoucové
25x8-12/25x10-12
2590X1537X1790 mm
1955 mm

318 mm

454kg

281

101 km/h

Made in Czech Republic.



900 ccm

Prvni velka evoluce, nebo snad uz
revoluce (?) pfisla na Novy rok v sezo-
né 2011, kdy byl solitérné predstaven
RZR XP 900! | kdyZ se stroj od pdvodni
osmistovky nelisil vzhledové tolik,
technika doznala znaénych zmén. Pridla
zcela nové fada motor( ProStar, ktera
se oproti plivodnimu agregatu s roz-
vodem OHV a dvéma ventily na vélec
lisila vyrazné modernéjsi konstrukci —
dvouvackovy rozvod DOHC se ¢tyfmi
ventily na valec, klika pfesazend o 180°,
nebo vstfikovani se dvéma klapkami
sani. Vyslednych 88 koni (Commander
mél tou dobou 85) znamenalo rychlost
117 km/h.

Pozadu nezustal ani podvozek. Tam ne-
jenom, Ze tlumi jednotky Fox Podium X

2.0 se zdvihem 34 cm vepfedua 355 cm |

vzadu, ale hlavné devitikilo si uz vy-
slouzilo i Uplné nové tiibodové ulozeni
zadni ndpravy - misto lichobézniku je

tu vle¢né rameno a dvé pri¢na vodici
ramena — feSeni odvozené z,dospélych”
offroadovych bugin. Na predku licho-
bézniky zlstaly, maji ale revidovanou
geometrii, 0 jejich Sifce vypovida Sitka
stroje - 162,6 cm...

‘ ‘ Roz/fla se sptrala ladem, s

" k. @

rotahovant;

Polaris Ranger RZR XP 900 (2011)

Motor vodou chlazeny dvouvélec
Rozvod DOHC/4

Zdvihovy objem 875 ccm

Max. vykon 88k (65 kW)

Max. tocivy moment neuddn

Plneni motoru EFI

Prevodovka T

Pohon 2WD/4WD

Brzdy vpredu/vzadu hydraulické kotoucové
Pneumatiky vpredu/vzadu | 27x9-12/27x11-12
Rozmery dxsxv 2753 %1626 x 1854 mm
Rozvor 2068 mm

Svetla vyska 330 mm

Sucha hmotnost 540kg

Nosnost korby 136 kg

Nadrz 281




Ovsem nejen vysokym vykonem je ziv
buginéf. Vedle devitistovky se ve stejné
sezoné predstavuje (jako MY 2012)
mensi RZR 570. Jednovalcova alternati-
va, kterd do budoucna nahrazuje stary
dvouvalec v plivodni osmistovce. Jde
totiz po devitistovce o druhy motor
nové generace ProStar (567 ccm) a ten
ma vcelku podobné parametry jako

| QUAD |

prvni osmikilo, ovsem pfi zcela jiné vaze
a samozrejmé i spotiebé paliva.

Stroj dostal ptvodni Gizké Sasi i okleste-
nou vybavu, aby byl cenové co nejpfi-
znivéjsi a pritahnul pozornost zacinaji-
cich offroaddku k Polarisu.

, e, " Polaris RZR 570 (2012)

Tim nejsilnéjsim sériovym RZR s devitis- S
P a . Motor vodou chlazeny jednovalec
tovkovym motorem oviem byla limitka Rozvod OHC/4
RZR XP 900 H.O. Jagged X Edition posta- F—
, . L o , . Zdvihovy objem 567 ccm
vgna na pocest u’spesneho zelnvoFIn!ho Max. vykon S3KB9KW)
tymu Jagged X. Upravou sacich i vy- Max. todivy moment neuddn
fukovych vacek, instalovanim tvrdsich Plnéni motoru wstiikovani
ventilovych pruzin, prekalibrovanim Prevodovka o1
fidici jednotky motoru a instalaci ladé- Pohon 2WD/4WD
ného nerezového vyfuku SLP s dvojitou Brzdy vpiedu/vzadu hydraulické kotougové
koncovkou doslo na zvyseni vykonu Pneumatiky vpredu/vzadu | 25x8-12/25x10-12
devitistovky ProStar z plivodnich 88 na Rozméry dx$xv 2730%1270x 1752 mm
zajimaveéjsich 94 koni. Akcelerace z klidu Rozvor 1960 mm
na 60 mil/h specialu se tak vyrovna Svétla vyska 250 mm
typu RZR XP 900, tzn. je 0 17 % lepsi nez Sucha hmotnost 440kg
u RZR XP 4 900, ze kterého si Jagged X Nosnost korby 136kg
edice bere zaklad. Tazna kapacita 680 kg
Nadrs 281
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Litr

Rok 2013 znamenal dal3i zménu pravi-
del hry zvané RZR. Polaris pfisel s lit-
rem! RZR XP 1000 reagoval na pokusy
Can-Amu o nejsilnéjsi UTV (Maverick uz
mél 101 koni) a utnul tim zas na néjaky
Cas spekulace. Ale v tomhle pfipadé
neslo jen o novy silny motor z fady
ProStar, ale predevsim o prepracova-

né 3asi a vyrazné lepsi podvozek nez

u stdvajiciho RZR 900. Vzdyt zdvihy se tu
prodlouzily o deset centimetrd! Byl to
opét generacni skok.

Motor ma o 124 ccm vyssi zdvihovy
objem nez devitistovka, navic u néj Po-
laris udaval, Ze vic nez 80 % z maximalni
hodnoty to¢ivého momentu je dostup-
nych uz od 3500 ot./min. a neklesne az
po cervené pole. Pro vyssi vykon dostal
fadovy dvouvdlec i Siroké difuzory sani
(48 mm proti 46 u devitistovky) a vykon-
néjsi vstiikovace. Zapracovalo se i na
zprevodovani a Upravé variatoru pro
nové pouziti. Vysledkem bylo rovnych
107 koni.

Novy XP 1000 vyuziva upraveny podvo-
zek z XP 900 - tj. tfiramenové uspofra-
dani zadni ndpravy a predni lichobéz-
niky s celkovou svétlosti na hranici 34
centimetr{l (o 25 % vic nez u 900 XP).

“Absolutne’ genidlnim
tahem pri propagaci

Odpruzeni v podobé nddobkovych
plyno-kapalinovych tlumicd tentokrat
dodéva Walker Evans — vzadu jsou to
jednotky s primérem pistu 2,5, vpre-
du 2 palce, pIné nastavitelné v oblasti
predpéti pruziny a komprese tlumice.
Polaris slibuje fantastické zdvihy - zadni
kola maji mit az 45,7 cm, predni 40,6
(devitistovka umi 35,5 a 34 cm)! Lepsi
prostupnost terénem slibuji i pouzité
vétsi gumy (29 palct) na 14palcovych
hlinikovych rafcich.

Pro ucely nového XP 1000 byl upraven

i pohon vsech kol — nové to je High Per-
formance On-Demand All-Wheel-Drive
system. Ten by mél snést 0 80 % vyssi
zatizeni nez ten plvodni v devitistovce
a dostal kratsi koncovy prevod. Nechybi
tu ani posilovac fizeni pro co nejdelsi
vydrz fidice v terénu. Patfi¢né dimenzo-
vané jsou i brzdy — na viech kolech to
jsou 248milimetrové kotouce a viedu je
sviraji velké dvoupistkové tfmeny...
Ovsem absolutné genidlnim tahem pfi
propagaci rady RZR se stala série videi
XP1K se skvélym offroadovym pilotem
RJ Andersonem v hlavni roli, ktera pritah-
la prosttednictvim YouTube k monitordim
miliony fand a ma na svédomi jisté ne
nevyznamné procento prodeji RZR.

rady RZR se stala série

videi XP1K se skvélym

offroadovym pilotem

1/2017

Polaris Ranger RZR XP 1000 (2014)

Motor vodou chlazeny dvouvalec
Rozvod DOHC/4

Zdvihovy objem 999 ccm

Max. vykon 107 k (79 kW)

Max. tocivy moment neudan

PInéni motoru EFI

Prevodovka T

Pohon 2WD/4WD

Brzdy vpiedu/vzadu hydraulické kotoucové

Pneumatiky vpiedu/vzadu

29x9-14/29x11-14

Rozméry dxsxv 3022 x 1626 x 1873 mm
Rozvor 2286 mm

Svétla vyska 343 mm

Rozvor vpiedu/vzadu 40,6/45,7 cm

Sucha hmotnost 625 kg

Nadrz 361




Turbo =logicky vyvoj

Nasledny vyvoj se dal predpokladat, rok
po premiére dostal litr tfi koné navic, ale
uz v roce 2015 nastala turboéra! Neda se
fict, ze to byla jen reakce na turbomave-
ricka od konkurence, protoze vyvoj tako-
vych stroju je vzdy otazkou dlouhobgjsi,
takze vyvoj u obou rivalt probihal néjaky
¢as soubézné, jen Can-Am to nevydrzel

a Mavericka Turbo (131 koni) predstavil uz
o néco dfiv. Prvni RZR XP Turbo pfisel s vy-
konem 144 koni a jako zajimavost fabrika
treba uvadeéla, Ze pfi testovani novinka
najela néjakych 40 000 km, coz by stacilo
na objeti zemékoule...

Motor RZR XP Turbo vychazi z litrové-

ho dvouvalce ProStar, ktery pohani XP
1000, ale je tu dost zmén (vyrobce pfi
predstaveni uvadi vic nez 80% novych
soucasti). Tou vyraznou je snizeni zdviho-
vého objemu z 999 na 925 ccm, dalsi je
pridani turbokompresoru a mezichladice
stlaceného vzduchu pro ucinné&;jsi pInéni
motoru. Vyssi tlaky ve valcich si vyzadaly
nové nizkokompresni kované pisty, kova-
né ojnice a zesilenou kovanou kliku. Vys-
$im teplotam zase lip odolavaji sodikem
plnéné vyfukové ventily a sedla ventill

z lepSiho materidlu. Motor ma navic kliku

Polaris RZR XP TURBO (2015)

presazenou o 270°, takze se nechova jako
klasicky raddk, ale spis jako V-Twin a ma
tak lepsi pribéh kroutaku ve spodnim
pasmu otacek. Motor dostal samoziejmé
i novou fidici jednotku. Suma sumarum
tedy 0 30 % vic vykonu nez u RZR XP 1000
a o plnych 45 % vys3i to¢ivy moment - tj.
142 newtonmetr(!

Podvozek? Opét lahlidka - exkluzivni
tlumice Fox Podium Internal Bypass, nebo
tfeba na vsech kolech silnéjsi kotouce

s primeérem 248 mm, vpredu k tomu
velké tripistkové tfmeny.

Modelovy rok 2016 ovsem také zazname-
nal zajimavy pokus o zlepseni dostupnos-
ti litrového RZR. Kombinaci motoru z RZR
XP 1000 a asi RZR 900 vznikl levnéjsi litr
RZR S 1000. Pro potieby subtilnéjsiho

$asi ma litr vykon ,jenom” 100 koni (i tak
jich ma o 25 vic nez devitikilo). Ovsem

Polaris RZR XP TURBO (2017)

Motor prepliiovany dvouvélec Motor prepliiovany dvouvélec
Rozvod DOHC/4 Rozvod DOHC/4

Zdvihovy objem 925 ccm Zdvihovy objem 925 ccm

Max. vykon 144k (106 kW)/8000 ot./min. Max. vykon 168 k (123 kW)

Max. tocivy moment 142 Nm/6000 ot./min. Max. tocivy moment neudan

PInéni motoru vstfikovani PInéni motoru vstfikovani
Prevodovka [} Prevodovka a1

Pohon 2WD/4WD Pohon 2WD/4WD

Brzdy vpfedu/vzadu 4 hydraulické kotoucové Brzdy vpfedu/vzadu 4 hydraulické kotoucové
Pneumatiky vpredu/vzadu | 29x9-14/29x11-14 Pneumatiky vpredu/vzadu | 29x9-14/29x11-14
Rozméry dx3xv 3022 x 1626 x 1873 mm Rozméry dxsxv 3022 x 1626 x 1873 mm
Rozvor 2286 mm Rozvor 2286 mm

Svétla vyska 343 mm Svétla vyska 343 mm

Zdvihy vpfedu/vzadu 406/457 mm Zdvihy vptedu/vzadu 406/457 mm

Sucha hmotnost 678kg Sucha hmotnost 678 kg

Nadrz 361 Nadrz 361
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oproti RZR XP 1000 je stroj o 60 kg leh¢i, je
0 10 cm uZsi a o 33 cm kratsi. Polaris uva-
di, Ze jde o nejrychleji akcelerujici 60pal-
cové UTV (na Sirku) na trhu: 0-50 mph (80
km/h) umi za 5 sekund...

A ¢im prekvapil Polaris s fadou RZR na-
posledy? Bratru 22 koni navic nez minuly
rok! To neni mélo. Téch aktudlnich 168
koni v novém turbu pfislo ruku v ruce

s posilenym chladicim systémem. Hlavni
chladic¢ v pfidi stroje je zvétseny o pétinu
a ktomu je pred nim o 40 % vétsi mfizka,
kterd propousti vice vzduchu pro chlazeni
chladice vody i mezichladice stlaceného
vzduchu, ktery je porad vpredu pred
chladicem. K tomu se pridava nova,
vykonnéjsi sahara s variabilnim fizenim
otacek. Pridava se i zesileny variator s lep-
$im chlazenim, pfitvrzené stabilizatory,
rychlejsi fizeni...

Polaris za pouhou jednu dekadu od
zakladu zménil vnimani ndkladacka UTV.
Z pomocnych délnikd na farméch ¢i
stavbach se staly plnohodnotné sportovni
stroje, obsadily bezpocet tfid v rozlicnych
offroadovych zavodech a vychovaly uz
celou jednu generaci milovnikl terénu.
Vykon se za deset let dostal na vic nez
trojndsobek a rychlosti diky Spickovym
podvozkdm vzrostly na Uroven, o které se
tehdy nikomu nesnilo.

Nasledny vyvoj je nasnadé — Can-Am
postavil plnohodnotnou buginu Maverick
X3, uz dlouho se ocekéva néjaky zasadni
pocin u Arctic Catu. A Polaris? Ten si urcité
pozici lidra jen tak vzit nenechd... m
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